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Dreiklang im Blick des Monitors: Fahrzeuge, Ladeangebot
und die Nutzerinnen und Nutzer

Elektromobilitat entwickelt sich sehr schnell und dynamisch.

Der BDEW-Elektromobilitatsmonitor liefert einen aktuellen HOCHLAUE

Sachstand zu wesentlichen Kennzahlen und Trends zum ELEKTRO-

Hochlauf vollelektrischer Pkw (BEV), zum 6ffentlichen FAHRZEUGE

Ladeangebot, dessen Belegung sowie zur Sicht von Agsfé;UU:gD
Nut-zermnen und Nutzern und setzt sie ins Verhaltnis T [ 2
zueinander. LADEANGEBOT
Auswertungen mit Bezug zu zentralen politischen NUTZER-
Rahmenbedingungen sind ebenfalls Teil des Elektro- PERSPEKTIVE

mobilitatsmonitors, z. B. die Bedeutung der CO,-
Flottengrenzwerte fur die Elektromobilitat.

Die Informationen werden regelmalRig aktualisiert.
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01 Entwicklung des
Hochlaufs der E-Fahrzeuge

Neuzulassungen BEV (batterieelektrische Pkw)
Bedeutung der CO,-Flottengrenzwerte
Regionale Verteilung Zulassungen BEV
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Stand 01. Oktober 2023 sind 2,7 % der Pkw in Deutschland
rein batterieelektrisch unterwegs.

Jdhrlich werden mehr rein batterieelektrische Fahrzeuge (BEV) in Deutschland zugelassen. Ihr Anteil am
Gesamtfahrzeugbestand ist jedoch weiterhin sehr niedrig, der Grofsteil des Bestands sind Verbrenner.

Autobestand Deutschland (zu Quartalsbeginn)
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Die E-Pkw-Neuzulassungen sind bis August stark gewachsen,
bewegen sich aber wieder auf dem Niveau von 2021/2022

Seit Mitte 2020 sind die BEV-Neuzulassungen deutlich angestiegen; Hintergrund sind die Verschérfung der
europdischen CO,-Flottengrenzwerte in 2020 und 2021 und die Kaufunterstiitzung durch den Umweltbonus.

1) Neuzulassungen 2023:
erstes Halbjahr die bislang
2022: 470.559 meisten neu zugelassenen

Neuzulassungen BEV
120.000

100.000 2) BEV (220.244) im Jahres-
vergleich inkl. August-Peak
80000 wg. Auslaufen des Umwelt-

bonus fur gewerbliche E-
Fahrzeuge;

60.000

40.000

2) Neuzulassungen 2022:
20.000 Dank massivem

— . —— o . e ,Umweltbonus-
Vorzieheffekt” im Dezember

auf Zielszenario-Niveau.
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Quelle: KBA (01/19 - 10/23) bd
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Der hohere E-Pkw-Anteil hat die durchschnittlichen CO,-
Emissionen der Neuzulassungen seit 2020/2021 gesenkt

Die Dynamik bei den E-Pkw-Neuzulassungen spiegelt sich in der Entwicklung durchschnittlichen CO2-
Emissionen der Pkw-Neuzulassungen wider. Die Emissionen sind seit zur letzten Verschérfung der CO,-
Flottengrenzwerte 2021 gesunken und seitdem wie die E-Pkw-Neuzulassungen — abgesehen von
Umweltbons-Peaks im Dezember 2022 und August 2023 — weitgehend stabil.
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Quelle: KBA (01/19 - 10/23)

November

Dezember

Die zweistufige
Verscharfung der CO,-
Flottengrenzwerte
2020 und 2021 fihrten

zu einem signifikanten
Absinken der
durchschnittlichen
CO,-Emissionen der
Neuzulassungen.
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Mit den aktuellen Neuzulassungen wird die Zielmarke ,,15
Mio. E-Pkw bis 2030 des Koalitionsvertrages nicht erreicht

BMWAK: Business as usual-Szenario

Jahrliche Neu-
zulassungen (KBA) in

Entwicklung der
Neuzulassungen mit denin

BMWLK: Erforderlicher Hochlauf fiir Zielerreichung

Jahrliche Neu-
zulassungen (KBA) in

M Vollelektrisch
M Plug-in-Hybrid

# Verbrenner und Plug-in-Hybrid

.5 Mio.  gu | derletzten Legislaturperiode . Mio. o |  SzenarienzurZielerreichung
ergriffenen Malinahmen I I
I Erforderlicher Hochlauf 7 % / Z
2,5 o 2,5 fur Zielerreichung von
Ungefahr erwarteter . .
& ! 15 Mio. BEV! in 2030
2.0 . Bestand vollelektrischer | 2.0 -
Fahrzeuge (BEV) nach Verbrenner
1,5~ |BAU-Szenario: ca. 8 Mio.| - 1,5
1,0 - 1,0 -
0,5 - 0.5
o 0 Quelle: BMWK 2022
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In Berlin sind absolut die meisten privaten’ (ms
BEV zugelassen . -

P e

Berlin weist mit iiber 1 Berlin 14.128

14.000 die meisten privaten 5 Hamburg 10.363
BEV auf. Das sind 1,3 %

aller privaten Pkw in Berlin, 3 Hannover 10.125

Bundesdurchschnitt aller Munchen

) , 4 9.277
Stadte/Landkreise: (Stadt)
1.831 private BEV (1,6 %)'. 5 Esslingen 6.541

1Privat zugelassene BEV bundesweit: 735.072 Fahrzeuge.
BEV insgesamt (inkl. Flottenfahrzeuge, z. B. Carsharing): 1.307.901 BEV / 2,7 % bundesweit. Anzahl BEV (privat)
[ ] unter 657 (1.Quintil)
[ 657 bis 1.190 (2.Quintil)
[ 1.190 bis 1.715 (3.Quintil)
[ 1.715 bis 2.662 (4.Quintil)
B 2.662 bis 14.128 (5.Quintil)

Quelle: KBA (11/23), eigene Darstellung
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In Starnberg sind prozentual die

meisten privaten BEV! zugelassen

Im Landkreis Starnberg ist
der private BEV-Anteil mit
3,3 % (2.561) an allen
privaten Pkw am hochsten.
Bundesdurchschnitt:

1,6 %>

1 Privat zugelassene BEV bundesweit: 735.072 Fahrzeuge.
BEV insgesamt (inkl. Flottenfahrzeuge, z.B. Carsharing): 1.307.901 BEV / 2,7 % bundesweit.

2 Der Median liegt bei 1,7 %.

Quelle: KBA (11/23), eigene Darstellung

Starnberg

Wolfsburg

Landsberg am
Lech

Gifhorn
Ebersberg

3,3%
3,0 %

2,9 %

2,8 %
2,8 %

Anteil BEV (privat)
[ unter 1,21% (1.Quintil)

[ 1,21% bis 1,58% (2.Quin
[ 1,58% bis 1,82% (3.Quin
B 1,82% bis 2,06% (4.Quin
Il 2,06% bis 3,28% (5.Quin

til)
til)

til) %

til)
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02 Entwicklung des
offentlichen Ladeangebots

Entwicklung des 6ffentlichen Ladeangebots und der Ladeleistung
Belegung der 6ffentlichen Ladepunkte
Zusammenhang zw. Anzahl E-Pkw, installierter Ladeleistung und Belegung
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Das offentliche Ladeangebot wachst weiter — mehr als
113.000 Ladepunkte mit insgesamt 5,2 GW laut tagesaktuellem Tracker

Weiterhin qilt: Das Ziel von einer Million Ladepunkten im Jahr 2030 ist technologisch veraltet.

Entscheidend ist auch die Ladeleistung.
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Anzahl Ladepunkte

50.000

6.464 LP 10.742 LP

— basierend auf Daten der BNetzA (Nennleistung Ladestationen)! —

19.202 LP

30.098 LP

42.622 LP
1,20 GW

01.01.2017 01.01.2018 01.01.2019

01.01.2020

01.01.2021
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0,50

0,00

— basierend auf dem BDEW-Ladesaulentracker
(installierte Ladeleistung)! —
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B Anzahl LP AC (€22 kW) mmAnzah!l LP DC (> 22 kW - <150 kW) mmAnzahl LP HPC (> 150 kW) =—e—Ladeleistung insgesamt in GW

1 Der BDEW verwendet die Definition von , Ladeleistung” gemaR der Begriffsbestimmung in Artikel 2 Nr. 44 der Européischen Alternative Fuels Infrastructure Regulation (AFIR).
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Die leistungsbasierten europaischen Vorgaben erfillt
Deutschland schon heute

In Deutschland ist mehr als doppelt so viel Ladeleistung installiert als nach européischen Vorgaben gefordert.

Vorgabe fiir installierte
Ladeleistung nach AFIR?)

1,3 kW pro BEV der

BEV .
nationalen Bestandsflotte

0,8 kW pro PHEV der

PHEV nationalen Bestandsflotte

Bestand Fahrzeugzahlen Erforderliche In Deutschland

Deutschland Ladeleistung fiir deutsche installierte
(zum 01.10.2023) Bestandsflotte nach AFIR Ladeleistung

1.307.901 1,70 GW
Gesamt:

2)
2,42 GW 22 GW

902.605 0,72 GW
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Die meiste offentliche Ladeleistung ist
in Berlin installiert.

Die meiste Ladeleistung je 1 Berlin 125,5 MW
Stadt/Landkreis 2 e 106,5 MW
ist mit Uber 120 MW in T
Berlin installiert. 3 eslon 95,3 MW

- , Hannover
Durchschnittlich sind pro 5

Miinchen

Landkreis 14 MW installiert. 4 (Stadt) 36,8 MW
Bund gesamt: 5,2 GW 5 Stuttgart 79,3 MW

Ladeleistung in kW
[ unter 5.175 kW (1.Quintil)
] 5.175 kW bis 8.551 kW (2.Quintil)

[ 8.551 kW bis 12.834 kW (3.Quintil)
[ 12.834 kW bis 18.179 kW (4.Quintil) 4 PSS

Quelle: BDEW-Ladesaulentracker (11/23) B 18.179 kW bis 125.456 kW (5.Quintil)
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Die meiste offentliche Ladeleistung je
BEV ist im Saale-Orla-Kreis installiert.

Die meiste Ladeleistung je
BEV und Stadt/Landkreis
ist mit 22 kW/BEV im
Saale-Orla-Kreis installiert.

Durchschnittlich installierte
Ladeleistung je BEV in den
Landkreisen: 5,2 kW

Quellen: BDEW-Ladesaulentracker (11/23), KBA (11/23)

1

2

4

Saale-Orla-Kreis

Altenburger Land
Saale-Holzland-
Kreis
Salzlandkreis

Kreisfreie Stadt
Zweibricken

22,0 kW/BEV

18,9 kW/BEV

18,6 kW/BEV
18,0 kW/BEV

18,0 kW/BEV

Ladeleistung je BEV
(] unter 2,7 kW (1.Quintil)
] 2,7 kW bis 3,8 kW (2.Quintil)
I 3,8 kW bis 5,1 kW (3.Quintil)
B 5,1 kW bis 7 kW (4.Quintil)
B 7 kW bis 22 kW (5.Quintil)

Nov. 2023
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Die durchschnittliche Belegung des offentlichen Lade-

angebots liegt trotz BEV-Hochlauf recht konstant um 12 %.

Belegungsstatus der Ladepunkte in Deutschland
(1. Halbjahr 2023)

{ ]
1.307.901
® (01.10.2023)
1.170.632
(01.07.2023)
o
(01.01.2023) 1.078.057
® (01.04.2023)
1.013.009 e
0 ® =
—— ——e—m—— ® ° - —
“
® e = —0
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—e—Belegung gesamt —e—Belegung Tag (9-20 Uhr)
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Die offentlich zugédnglichen
Ladepunkte waren im ersten
Halbjahr 2023 in Deutschland
durchschnittlich zu rund 12 %
der Zeit belegt (24 Stunden). Das
bedeutet, dass im Durchschnitt
bundesweit ungeféhr 96.000

Ladepunkte frei sind.

Die Belegung ist in 2023
weitgehend stabil trotz der

knapp 300.000 Fahrzeuge.

Quellen: BDEW-Ladesaulentracker (10/23), KBA (11/23

Nov. 2023
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Die Belegung der Ladepunkte variiert: AC-Ladepunkte weisen
die hochste, DC-Ladepunkte die geringste Belegung auf.

Belegung nach Leistungsklasse (liber 24 Stunden) Die Differenzierung nach Leistungsklassen
40% zeigt, dass Normalladepunkte mit rund
15 % am stérksten und DC-Ladepunkte
mit 6-7 % am wenigsten zeitgleich belegt
sind; Ultraschnellladepunkte (HPC)
rangieren mit rd. 10 % dazwischen.

w
)]
X

w
o
X

N
[
X

Die unterschiedliche Belegung diirfte aus

Anteil belegter Ladepunkte

1% e T —— den unterschiedlichen Nutzungs-
L% charakteristika resultieren.
o e — ' - Insgesamt Idsst sich festhalten, dass auch
0% die differenzierte Betrachtung den

Jan Feb  Marz  Apr Mal Jun ul Aug Sep Eindruck einer eher geringen Belegung
——AC (22 kW) ——DC(>22 kW -< 150 kW) HPC (= 150 kW) des Ladeangebots stdrkt.

Quellen: BDEW-Ladesaulentracker (10/23), KBA (11/23)
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Offentliches Laden findet deutschlandweit statt —
aber teilweise noch sehr selten -

Nach Landkreisen betrachtet

1 Berlin 23,2% variiert die Belegung der £
2 Erlangen 23,0 % 6ffentlichen Ladepunkte .
zwischen rd. 3 und 23 %; ol "’{“
3 Potsdam 22,4 % deutschlandweit liegt der s SNl L
dweit % %
4 Calw 9 1% Durchschnitt bei 11,5 %. ,mﬂg%‘.}ﬁ
- ’ Trotz knapp 160.000 BEV- S A g o "‘
c Dillingena.d. ., % Neuzulassungen im 3. Quartal ~ 0% o
Donau e ist die Belegung im Durchschnitt £ "
. leicht riicklaufig.
398 Greiz 29% -
urchschnittliche Belegung (year . .
399 :;K Zaflfe:jd- 299 - ?o date 30.(1;15:3., ggi?. 3O.g06.$isYc Bg‘“ef;i’;féfiuﬁ?%ff;i _—
u O Sta t ’ - zw?schen 6,7% und 8,5% 2.Quir1til.
- Besunken B roichen 1045 vt 12 (4.l
400 Coburg 2’9 % - = | .. gleichgeblieben =zw:schen 12,5% und 23,2%55.guinﬁlg :
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Der Ladebedarf variiert — es gibt keine 1:1-Relation zwischen
der Anzahl der E-Pkw, der Ladeleistung und der Belegung.

Der Ladebedarf hdangt von weiteren Faktoren ab, u.a. der Méglichkeit, privat zu laden, der Reichweite der
Fahrzeuge und den zuriickzulegenden Strecken/der Routenfrequenz.

Anzahl BEV nach Landkreisen Ladeleistung nach Landkreisen Belegung nach Landkreisen

——

Anzahl BEV (privat)
[] unter 657 (1.Quintil)

[ 657 bis 1.190 (2.Quintil)
[ 1.190 bis 1.715 (3.Quintil)

Be

egung je Landkreis
unter 6,7% (1.Quntil)
zwischen 6,7% und 8,5% (2.Quintil)
A

Ladeleistung in kW
[ unter 5.175 kW (1.Quintil)
[ 5.175 kW bis 8.551 kW (2.Quintil)

[0 8.551 kW bis 12.834 kW (3.Quintil)
[ 12.834 kW bis 18.179 kW (4.Quintil)  *
I 18.179 kW bis 125.456 kW (5.Quintil)

W

wischen 8,5% und 10,1% (3.Quintil)
zwischen 10,1% und 12,5% (4.Quintil) §
zwischen 12,5% und 23,2% (5.Quintil)

Quellen: BDEW-Lades&ulentracker (11/23), KBA (11/23)

=
=
=]
I 1.715 bis 2.662 (4.Quintil) G |
Il 2.662 bis 14.128 (5.Quintil) =
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03
Faktencheck

e  Kommunen mit und ohne o6ffentliches Ladeangebot
* Schnellladen im Fernverkehr
* Marktgetriebener Hochlauf des Ladeangebots
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Kommunen und
ihre Ausstattung
mit offentlichen
Ladepunkten

Kommunen ohne o6ffentlich
zugdngliche Ladepunkte
haben deutlich weniger
Einwohnerlnnen als der
Durchschnitt.

Quellen:
BDEW-Ladesaulentracker, destatis

Anfang Oktober gibt es
in 5.410 Kommunen

mindestens einen In Kommunen ohne

offentlichen Ladepunkt. 6ffentlichen Ladepunkt
wohnen im Durch-

schnitt 1.100 Personen,
in Kommunen mit

mindestens einem

Von den Kommunen offentlichen Ladepunkt
ohne o6ffentlichen ca. 14.500.

Ladepunkt haben 98 %
weniger als 5.000
Einwohnerlnnen.

Nov. 2023 Folie 20 BDEW Elektromobilitdtsmonitor
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Schnellladen im Fernverkehr: Wettbewerb? sorgt fiir Tempo
und Flachendeckung? auch bereits gem. AFIR-Anforderungen3
01.01.2019 01.01.2021 01.01.2023

HPC-Ladepunkten
(2150 kW)

— Autobahnlayer

® HPC LP an Autobahn

® DC LPan Autobahn
1Die HPC-Ladepunkte wurden privatwirtschaftlich errichtet und keiner im Rahmen des ,,Deutschlandnetzes”. [P 25 km Radius um HPC LP

2Flachendeckung definiert nach AP 5 der NPM [ 25 km Radius um DC LP
3 Abstandsziele AFIR: Bis 2025 alle 60 km ein Ladestandort im sog. TEN-T-Kernnetz, sowie bis 31.12.2025 an
Quellen: BNetzA (01/23), BDEW, QGIS jedem Ladestandort mind. 400 kW und mind. ein Ladepunkt mit 150 kW (héhere Ziele fiir 2027). I I
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https://nationale-leitstelle.de/foerdern/deutschlandnetz/
https://www.plattform-zukunft-mobilitaet.de/wp-content/uploads/2020/10/NPM_AG5_FlaechendeckendeLadeinfrastruktur_final.pdf

Der Hochlauf des Ladeangebots erfolgt v.a. marktgetrieben

e Der Anteil der vom BMDV
geforderten offentlichen
Ladepunkte ist von 31 % in
2019 auf 22 % in 2023 (year
to date) gesunken.

e Das heildt, der Ausbau des
Ladeangebots insgesamt
wachst deutlich schneller, als
die vom Bund geforderten
Ladepunkte.

Quelle:
Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur, 6LIS-Report Juli-Oktober 2023

AKTUALISIERTER BESTAND PRO JAHR INKL. ANTEIL = LEITSTELLE
GEFORDERTER LADEPUNKTE Lodenfasi

mmm Offentliche Ladepunkte

£0.000 Davon gefordert uber die Bundesforderprogramme des BMDV
> 81.007

80.000
70.000
60.000 57.193
50.000
40,000 39.438
30.000 27.257
20.000 6.725 . I 26% 247%
. 32% 29%
0

1
8.847
10.000
2.011 29%
1722 2734  pa [

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

*Das laufende Jahr schlieRt im Gegensatz zu den Vorjahren ggf. noch weniger als 12 Monate ein, wodurch das Wachstum geringer wirken kann.

Datengrundlage: Inbetriebnahmen laut BNetzA-Ladesaulenregister, Stand: 1. August 2023, veroffentlicht am 27.10.2023, enthalt Inbetriebnahmen bis einschlieRlich 23.10.2023,

Quelle: Bundesnetzagentur.de;

=L 6| Geforderter Anteil laut OBELISoffentlich, Stand: 23.10.2023

Anzahl Ladepunkte
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04 Sicht der Nutzerinnen:
Elektromobilitat und Laden

e Laden vs. Tanken
e  Themen vor und nach dem Kauf eines E-Autos
e Ladezufriedenheit

© BDEW Bundesverband der Energie- und Wasserwirtschaft e.V.  Nov. 2023




Retrospektive: Laden vs. Tanken

Antwort auf die Frage: ,,Wie bewerten Sie Laden im Vergleich zum Tanken? In Summe...”

Der gréfSte Teil der E-Auto-Fahrerinnen findet _ weiB nicht
ist Tanken besser

Laden besser als Tanken. AIs Laden 2% ist Laden besser

als Tanken

11%
e  Auch wenn E-Auto-Fahrerinnen haufiger laden

als Verbrennerfahrerlnnen tanken mussen, so
halten die Befragten Laden Uberwiegend fir

besser als Tanken ist beides gleich

24%
gut / schlecht

e Anmerkung: Bei der Befragung wurde bewusst
der unscharfe Begriff ,,besser” genutzt, weil er
viele Aspekte zusammenfasst.

n=3.075

Quelle: BDEW Sep. 2023 gemeinsam mit Uscale

bdew
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https://www.bdew.de/media/documents/BDEW_Nutzerumfrage_Elektromobilit%C3%A4t.pdf

Reichweitenangst haben vor allem unerfahrene E-Mobilisten

,Vor dem Kauf: Welche Themen haben
Sie damals besonders beschdftigt?“

Reichweite generell 68 %
Laden zuhause 62 %
Anschaffungskosten 55 %
Betriebskosten (Strom) 49 %
Verfligbarkeit von 6ffentlichen Ladesaulen 48 %
Laden auf langen Strecken 46 %
Anzahl der Ladesaulen im 6ffentlichen Raum 39%
Lieferzeit 38%
Bezahlen an Ladesdulen 32%
Laden beim Arbeitgeber 19 %
n=3.075 keine 1%

Die Praxiserfahrung entspricht nicht der

offentlichen Reichweite- und Laden-Diskussion.

Veranderung
ggl. 2022:

-5%
+3%
-9%
+5%
+7%
-14%
+3%
+7%
+/- 0%
+1%

+/- 0%

,uUnd wie beurteilen Sie
die Situation heute?”

38 % 8% Quelle:
BDEW Sep. 2023
87 % 8% 6% gemeinsam mit
Uscale
41% 36 %
22% 17 %
42% 15%
29% 9%
41% 18 %
36 % 27 %
36 % 15%
18 % 17 %
n=590-2.083
H kein Problem mit Gewdhnung ok berechtigte Sorge

Nutzerlnnen sehen am ehesten Probleme bei
BEV-Verfligbarkeit und Anschaffungskosten.
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Ladezufriedenheit und Probleme: Entwicklung der Zufriedenheit

Antwort auf die Frage: ,Wie hat sich die Situation [bzgl. Laden an éffentlich zugédnglichen Ladestationen]
entwickelt, seitdem Sie elektrisch fahren?“

43% 33% 0% 1%

offentliches Laden insgesamt

Anzahl 6ffentlicher Schnell-Ladesdulen 52% 22% 'Ii%l%
Die Nutzerinnen sehen Standorte e 339 3% 1%
die EntWiCk|Ung des Lade-Apps (zur Suche und Ladeplanung) 36% 43% 1——1% 0%
offentlichen Ladens technische Zuverlassigkeit des Ladevorgangs 35% 43% ‘lﬂ%

s s 2% 0%
55% -IZZ% 100
9% 35% =% 2%

uberwiegend positiv, vor Bedienung
allem mit Blick auf die Authorisierung & Bezahlungsprozess
Zahl offentlicher

Anzahl 6ffentlicher AC-Ladesaulen

h ||| d . | Auswahl an BezahImaoglichkeiten 55% ‘Iﬂ00
SC neflladesaulen. Info und Hilfe bei Problemen 46% ‘!—4% 1%
Auslastung 34% 27% 3%

17% 4% I deutlich besser schlechter

9 T
Belegung durch Fremdparker 45% % 09 besser Il deutlich schlechter

Umfeld (Sauberkeit, Beleuchtung) 59% = >% 0% gleich weiR nicht

n=1.492

Quelle: BDEW Sep. 2023 gemeinsam mit Uscale
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05 Zusammenfassung der
Ergebnisse
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Der Markt wachst mit viel Innovationskraft und Tempo.

Das erste Halbjahr war der starkste Jahresauftakt seit Hochlaufbeginn der E-Mobilitat, im August gab es ein Allzeit-Hoch.
Seitdem stagnieren die Zulassungszahlen auf dem Niveau von 2021 und 2022.

Wenn die Bundesregierung die E-Mobilitat weiter vorantreiben und die Klimaschutzziele erreichen will, braucht sie eine
15 Millionen E-Auto Strategie zur Verbesserung der Fahrzeugverfigbarkeit und der Preisgestaltung.

Der Ausbau des offentlichen Ladeangebots ist in 2023 mit einem Zubau von 27.682 Ladepunkten und 1,5 GW weiter auf
einem neuen Rekordkurs. Der starke Zuwachs insbesondere an Ultraschnellladern (ab 150 kW) zeigt, dass das Ziel von
einer Million Ladepunkten technologisch veraltet ist. Fiir die Gesamtperspektive ist die Ladeleistung entscheidend.

Das offentliche Ladeangebot ist trotz BEV-Hochlauf in der Regel zu > 85 Prozent frei verfiigbar. Die durchschnittliche
Belegung bewegt sich insgesamt auf niedrigem Niveau, mit leichten Unterschieden in Abhangigkeit von der
Ladeleistung.

Elektromobilitat ist aus Sicht der Nutzerlnnen attraktiv die Entwicklung des Ladeangebots positiv. Aus Sicht erfahrener
E-Mobilistinnen besteht das groRte Verbesserungspotenzial v.a. bei den BEV-Anschaffungspreisen.
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Elektromobilitat @ BDEW

Aktivitaten

Erzeugung Ladesaulen E-Mobilitatsdienste

> 80 % der aktuell Uber

o e-on w0 some MYl —=-" enercity TEAG )
113.000 o6ffentlichen ) Rheinknergie ot
Ladepunkte und 52 GW ——€nsw  SW/M Pt i s“”h"'—\T
. . . EllL @) PFALZWERKE
installierten Ladeleistung @ ubitricit *e 1 - TANKEBR— FAsThED o
werden von BDEW- S e aetOo® oy o N
Mitgliedern betrieben. NW QA NIO CHdhwga | und viele mehr.
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Ansprechpersonen bei Riickfragen

Dr. Jan Strobel - Abteilungsleiter Karoline Karohs - Fachgebietsleitung
Abteilung Regulierung, Abteilung Regulierung,
Marktkommunikation und Mobilitat Marktkommunikation und Mobilitat

T 449 30300199-1650 T +4930300199-1126
jan.strobel@bdew.de karoline.karohs@bdew.de

BDEW Bundesverband der Energie- und Wasserwirtschaft e.V.
Reinhardtstrafle 32 - 10117 Berlin
www.bdew.de
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Hinweise zum BDEW-Ladesaulentracker: statische Daten

. Fir diese Ausgabe des E-Mobilitatsmonitors haben wir mithilfe der IT-Beratung korero
eine neue Datengrundlage zusammengestellt und analysiert: den BDEW-Ladesaulen-
tracker. Grundlage sind Daten der Roaming-Plattformen Hubject und Smartlab, bei denen m
ein groBer Teil der deutschen Ladepunkte gemeldet ist. Voraussetzung ist, dass Ladepunkt-
betreiber (Charge Point Operator, CPO) am Roaming teilnehmen, was in den meisten Fillen sMART[La®
zutrifft. Dadurch ergibt sich eine tagesaktuelle Datengrundlage.

HUBJECT

. Die Daten wurden durch uns umfassend gepriift. Sie enthalten neben 6ffentlichen Ladepunkten auch 6ffentlich zugangliche
Ladesdulen auf privaten Flachen, etwa von Supermarkten oder in Parkhausern. Die Ladepunkte sind Gber Apps von E-
Mobilitatsdienstleistern zu finden.

. Die Daten der Roamer sind auf verschiedenen Wegen mit den Daten der Bundesnetzagentur (BNetzA) abgeglichen. So
haben wir einerseits die Daten der Roamer plausibilisiert und andererseits die statischen Daten derjenigen CPO erganzen
kdnnen, die nicht am Roaming teilnehmen. Damit haben wir Daten zu weiteren rund 6.700 Ladepunkten.

. Die BNetzA weist in ihren Daten die Nennleistung der Ladestationen aus. Die Datengrundlage des E-Mobilitatsmonitors nutzt
hingegen die installierte Ladeleistung. Dies ist die Ladeleistung, die an einem Ladepunkt grundsatzlich abrufbar ist und auch
an die Kundinnen kommuniziert wird. Sie liegt unter Umstanden héher als die Netzanschlussleistung. Limitierende Faktoren
kdnnen eine geringere Ladeleistung des Fahrzeugs oder ein Netzanschluss sein, der die Ladeleistung begrenzt, wenn mehrere
Fahrzeuge gleichzeitig hinter demselben Netzanschluss laden.
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Hinweise zum BDEW-Ladesaulentracker: dynamische Daten

J Die Daten der Roamer sind i.d.R. aktueller und umfangreicher als die Daten der =
Bundesnetzagentur und somit eine wichtige Erganzung zur Ermittlung des Gesamtbildes. Zudem 10.89%
liefern sie nicht nur statische Daten (u. a. Koordinaten, Adresse und Betreiber der Ladepunkte),
sondern auch dynamische Daten (Belegung des Ladepunkts). Diese geben wertvolle Hinweise Belegt (Ladevorgang)

auf die Entwicklung des Lademarktes.

. Die dynamischen Daten liegen fiir die rund 107.000 Ladepunkte der Roamer vor. Da einige Lade-
Anbieter jedoch Uber andere Plattformen ihre Daten weitergeben, sind die dynamischen Daten
noch nicht in allen Landkreisen immer vollstandig. Eine Liste dieser Landkreise findet sich im
Anhang.

. Der Ladesaulentracker enthalt nur solche dynamischen Daten zu Ladepunkten, bei denen
mindestens ein bestdtigter Ladevorgang innerhalb von sieben Tagen gemeldet ist. Dadurch
werden die Daten nicht durch solche Ladesaulen verzerrt, die beispielsweise wegen
StralBenbaustellen temporar nicht nutzbar sind.
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