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Dreiklang im Blick des Monitors: Fahrzeuge, Ladeangebot
und die Nutzerinnen und Nutzer

Elektromobilitat entwickelt sich sehr schnell und dynamisch.

HOCHLAUF

Der BDEW- Elektromobilitatsmonitor liefert einen aktuellen

) ELEKTRO-
Sachstand zu wesentlichen Kennzahlen und Trends zum FAHRZEUGE
Hochlauf vollelektrischer PKW (BEV), zum o6ffentlichen
Ladeangebot und zur Sicht von Nutzerinnen und Nutzern 6F|‘=o;sllj\|s'r?.'|o‘éjHEs
und setzt sie ins Verhaltnis zueinander. LADE-ANGEBOT

Auswertungen mit Bezug zu zentralen politischen NUTZER-
Rahmenbedingungen sind ebenfalls Teil des Elektro- PERSPEKTIVE
mobilitatsmonitors, z.B. wie die Bedeutung der CO,-
Flottengrenzwerte fur die Elektromobilitat.

Die Informationen werden regelmalRig aktualisiert.
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01 Entwicklung des
Hochlaufs der E-Fahrzeuge

Neuzulassungen BEV (batterieelektrische PKW)
Bedeutung der CO,-Flottengrenzwerte
Regionale Verteilung Zulassungen BEV
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Mit den aktuellen Vorgaben wird die Zielmarke ,, 15 Mio. E-

Pkw bis 2030“ des Koalitionsvertrages nicht erreicht
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BMWLK: Erforderlicher Hochlauf fiir Zielerreichung

Jahrliche Neu-
zulassungen (KBA) in
‘Mio.

I Szenarien zur Zielerreichung
Erforderlicher Hochlauf

fur Zielerreichung von
15 Mio. BEV!in 2030

April 2023

Quelle: BMWK 2022
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M Vollelektrisch

M Plug-in-Hybrid

" Verbrenner

# Verbrenner und Plug-in-Hybrid
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Der Anteil von E-Pkw am Autobestand in Deutschland ist
nach wie vor sehr gering

Jdhrlich werden mehr rein batterieelektrische Fahrzeuge (BEV) in Deutschland zugelassen. Ihr Anteil am
Gesamtfahrzeugbestand ist jedoch weiterhin sehr niedrig, der Grofsteil des Bestands sind Verbrenner.

Autobestand Deutschland (zu Quartalsbeginn)

Millionen
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Seit 2020/2021 konstant signifikante BEV-Neuzulassungen
infolge der CO,-Flottengrenzwerte und des Umweltbonus

Seit Mitte 2020 sind die BEV-Neuzulassungen deutlich angestiegen; Hintergrund sind die Verschérfung der
europdischen CO,-Flottengrenzwerte in 2020 und 2021 und die Erh6hung des Umweltbonus im Juni 2020 auf
bis zu 9.000 EUR; zum 1.1.2023 wurde der Umweltbonus reduziert auf bis zu 6.750 EUR.

Neuzulassungen BEV 2019 - 2023
120.000 1) Neuzulassungen 2022:
2022: 470.559 AW Dank massivem
,Umweltbonus-
Vorzieheffekt” im

100.000

80.000

Dezember auf

60.000 Zielszenario-Niveau
40.000 2) Neuzulassungen 2023:
o000 2) Riickgang wieder auf
' BMWK-BAU-Szenario
—— —_—— . .
Januar Februar Marz April Mai Juni Juli August September Oktober November  Dezember
Quelle: KBA (01/19 - 04/23) ——2019 —e-2020 —e—2021 -—+—2022 ==—2023
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CO,-Flottengrenzwerte sichern einen stabilen BEV-Hochlauf —
alleine reichen sie aber nicht zur Erreichung der 15 Mio. BEV

Seit der letzten Verschdrfung der CO,-Flottengrenzwerte 2021 sind die durchschnittlichen CO,-Emissionen der
PKW Neuzulassungen — abgesehen vom Dezember 2022 — weitgehend stabil. Auch 2023 (1. Quartal) liegen
die Emissionen wieder auf dem Niveau von 2021.

Durchschnittlicher CO,-Ausstof’ (g/km) Neuzulassungen Pkw

180

Die zweistufige

100 e ———— S ————— — Verscharfung der CO,-
140 T Flottengrenzwerte

n St T * BN 2020 und 2021 fithrten
100 zu einem signifikanten
80 Absinken der

60 durchschnittlichen

40 CO,-Emissionen der

- Neuzulassungen.

Januar Februar Marz April Mai Juni Juli August September Oktober November  Dezember

——2019 —+-2020 —e-2021 -+-2022 -+—-2023

Quelle: KBA (01/19 - 04/23)
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In Berlin sind absolut die meisten privaten
BEV zugelassen

Berlin weist mit Giber 1 Berlin 11.454
11.000 die meisten privaten

Hambur 8.562
BEV auf. Das sind 1,1 % ¢

B W N

aller privaten Pkw in Berlin. Hannover 8.137
Bundesdurchschnitt aller )
) . Minchen 7.442
Stadte/Landkreise:
1.476 private BEV (1,3 %). 5 Esslingen 5.243
* Perzentile der zugelassene private BEV je Landkreis
[ untere 25 % (unter 659 zugelassenen BEV)
[] 26-50 % (659 bis 1157 zugelassene BEV)
1Privat zugelassene BEV bundesweit: 593.672 Fahrzeuge. = 2Il}:::0’255(%I(EUL::slgif;;if;zn;g]
Quellen: BNetzA (01/23), KBA (01/23). BDEW, QGIS BEV insgesamt (inkl. Flottenfahrzeuge, z.B. Carsharing): 1.003.009 BEV / 2,1 % bundesweit. bd
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In Wolfsburg sind prozentual die
meisten privaten BEV! zugelassen

Wolfsburg 3%
Im Landkreis Wolfsburg ist

) 5
der BEV-Anteil mit Rhon-Grabfeld 2,9%

1

2
3 % (1.687) an allen 3 Starnberg 2,7 %
privaten Pkw am hochsten. 4 Gifhorn 24%
Bundesdurchschnitt: 1,3 %2

5 Ebersberg 2,3%

1 Privat zugelassene BEV bundesweit: 593.672 Fahrzeuge.
BEV insgesamt (inkl. Flottenfahrzeuge, z.B. Carsharing): 1.003.009 BEV / 2,1 % bundesweit.

Quellen: BNetzA (01/23), KBA (01/23). BDEW, QGIS 2 Der Median liegt bei 1,4 %.
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Perzentile des Anteils privater BEV
an allen privat zugelassenen Pkw

[ untere 25 % (unter 1.1 %)
[ 26-50 % (1.1 bis 1.4 %)
I 51-75 % (1.4 bis 1.6 %)
Il obere 25 % (iiber 1.6 %)
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02 Entwicklung des
offentlichen Ladeangebots

* Entwicklung des 6ffentlichen Ladeangebots
« Offentliche Ladeleistung (nach Regionen)
* Markthochlauf
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Entwicklung des offentlichen Ladeangebots in Deutschland:
Das Ziel von 1 Mio. Ladepunkte ist technisch uberholt

Wer nur die Anzahl der Ladepunkte zéhlt, verpasst das Wesentliche: den technologischen Leistungssprung
Steigerung der Ladeleistung 2022 Zubau Schnellladepunkte mit liber 150 kW 2022

300.000
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Q
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c
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Q
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E 150.000
=
S
< 100.000
<
50.000
0,24 GW
0,14 GW 19.202 LP
0 6.464 I_P_ I 10.742 LP
01.01.2017 01.01.2018 01.01.2019

B Anzahl LP AC (0 - 22 kW) mmAnzahl LP DC (> 22

3,00
2,47 GW
2,50

2,00

1,50

Installierte Ladeleistung in GW

0,82 GW
80.541 LP 1,00
42.622 LP 59.547LP
0,50
] 000
01.01.2020 01.01.2021 01.01.2022 01.01.2023

-149 kW) mmAnzahl LP HPC (> 149 kW) =—e—Ladeleistung insgesamt in GW
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Die leistungsbasierten europaischen Vorgaben erfillt
Deutschland schon heute

In Deutschland sind ca. 20 % mehr Ladeleistung installiert als nach europdischen Vorgaben gefordert.

Vorgabe fiir installierte
Ladeleistung nach AFIR?)

1,3 kW pro BEV der

BEV .
nationalen Bestandsflotte

0,8 kW pro PHEV der

PHEV nationalen Bestandsflotte

1) Alternative Fuels and Infrastructure Regulation

Bestand Fahrzeugzahlen Erforderliche In Deutschland

Deutschland Ladeleistung fiir deutsche installierte
(zum 01.01.2023) Bestandsflotte nach AFIR Ladeleistung

1.013.009 1,32 GW
Gesamt:

202 GW 2,47 GW

864.712 0,7 GW
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Die Auslastung zeigt, dass die installierte offentliche
Ladeleistung mit dem BEV-Hochlauf Schritt halt

e Der Anteil belegter Ladepunkte liegt im LIVE-Daten zu den &ffentlichen
AT . Ladepunkten in Deutschland
Tagesverlauf kontinuierlich zwischen 15 und Upcate ale & Minuten
20 %.

e D.h.die gemessene durchschnittliche
Auslastung des gesamten deutschen
Ladeparks liegt zwischen 15 und 20 %. Aktuell belegte

Ladepunkte:
e D.h.auch, dass ein grofRes Potenzial fir eine m ‘

Steigerung der Auslastung besteht.

Quelle: Mationale Leitstelle Ladeinfrastruktur

Daten: CHARGING RADAR & MOOVILITY

Stand: 20.03.2023 Quelle: Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur I I
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Die meiste offentliche Ladeleistung ist o
in Hamburg installiert. '

Die meiste Ladeleistung je 1 ARLEE 2= il
Stadt/Landkreis 2 Berlin 44,4 MW
ist mit Uber 59 MW in 3 Region Hannover 40,8 MW
Hamburg installiert. o

q Boblingen 40,0 MW
Bund gesamt: 2.473 MW 5 Miinchen 26.8 MW

Perzentile der installierten Leistung je Landkreis
[ untere 25 % (unter 3003 kWh)

] 26-50 % (zwischen 3003 und 5673 kWh)
[ 51-75 % (zwischen 5673 und 9453 kWh)

Quellen: BNetzA (01/23), BDEW Il obere 25 % (iiber 9453 kWh)
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Schnellladen im Fernverkehr: Wettbewerb? sorgt fiir Tempo
und Flachendeckung? auch bereits gem. AFIR-Anforderungen3
01.01.2019 01.01.2021 01.01.2023

HPC-Ladepunkten

(2150 kW) ; — Autobahnlayer

® HPC LP an Autohahn

@ DC LP an Autocbahn

[ 25 km Radius um HPC LP
[ 25 km Radius um DC LP

1Die HPC-Ladepunkte wurden privatwirtschaftlich errichtet und keiner im Rahmen des ,,Deutschlandnetzes”.
2 Flachendeckung definiert nach AP 5 der NPM
3 Abstandsziele AFIR (Entwurf): Bis 2025 alle 60 km ein Ladestandort im sog. TEN-T-Kernnetz, sowie bis

Quellen: BNetzA (01/23), BDEW, QGIS 31.12.2025 an jedem Ladestandort mind. 400 kW und mind. ein Ladepunkt mit 150 kW (héhere Ziele fir 2027). I I
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https://nationale-leitstelle.de/foerdern/deutschlandnetz/
https://www.plattform-zukunft-mobilitaet.de/wp-content/uploads/2020/10/NPM_AG5_FlaechendeckendeLadeinfrastruktur_final.pdf

Der Hochlauf des Ladeangebots erfolgt v.a. marktgetrieben

e  Der Anteil der vom BMDV AKTUALISIERTER BESTAND PRO JAHR INKL. ANTEIL = LEITSTELLE
geforderten offentlichen GEFORDERTER LADEPUNKTE
Ladepunkte ist von 31 % in
2019 auf 21 % in 2022 70.000 — g:jg::z:?ol;::r:?g;tzle Bundesforderprogramme des BMDV
gesunken' 60.000 56.904

e Das heilt, der Ausbau des A
Ladeangebots insgesamt 5 w00 oo
wachst deutlich schneller, als £ 3000 27.566
die vom Bund geforderten 20.000 17.108 I -
Ladepunkte. 10.000 e VTR 31% RS

° 122‘? 35 ﬁ x ; 1 o 2018 2019 2020 2021 2022
. atengrundiag: Inbetricbnahen [t BN Ancoulemeger St o1 0 2025, el Bumteunenmentut e Geordeos At o0t OBE K ention St 1 12095

Quelle:

Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur, 6LIS-Report Dez. 2022 I I
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03 Sicht der Nutzerinnen:
Elektromobilitat und Laden

* Kaufgrinde und Motivation
* Ladezufriedenheit
* Auslastung Ladesaulen
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Kaufgrinde und Motivation: vor dem Kauf eines BEV vs. heute

Antworten auf die Fragen: ,Vor dem Kauf: Welche Themen haben Sie damals besonders beschdiftigt?” und
,Und wie beurteilen Sie die Situation heute?” (n = 2.964)

Praxiserfahrung Reichweite generell - 73%
entspricht nicht Laden auf langen Strecken 60 % Nutzerinnen
offentlicher L aden zuh 0 sehen
. . aden zuhause .
Reichweite- und ° deutliche
Laden- Betriebskosten (Strom) 44 % j Probleme bei
Diskussion. Bezahlen an Ladesaulen 32 % Z BEV-
] . . ) Verfligbarkeit
Verfugbarkeit von 6ffentlichen Ladesaulen 41 % und
Anzahl der Ladesaulen im &ffentlichen Raum 36 % : Anschaffungs-
Laden beim Arbeitgeber 18 % ; kosten.
Anschaffungskosten (E-Auto) 64 %
Lieferzeit von relevanten eAuto-Modellen 31 %
I k=in Problem
keine davon 2 % mit Gewdhnung ok

berechtigte Sorge
Quelle: BDEW Sep. 2022 gemeinsam mit Uscale
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https://www.bdew.de/media/documents/BDEW_Nutzerumfrage_Elektromobilit%C3%A4t.pdf

Ladezufriedenheit und Probleme: Entwicklung der Zufriedenheit

Antwort auf die Frage: ,Wie hat sich die Situation [bzgl. Laden an 6ffentlich zugénglichen Ladestationen]
entwickelt, seitdem Sie elektrisch fahren?” (n = 1.329)

offentliches Laden insgesamt  21% 52% 20% 4%
Insgesamt sehen
die Nutzerlnnen die Anzahl éffentlicher Schnell-Ladesaulen 27% 50% 17% +—2%
Entwicklung des Anzahl offentlicher AC-Ladesaulen 13% 47% 31% +—2%
6ffentlichen Ladens Lade-Apps (zur Suche und Ladeplanung) 9% 45% 39% —1%
deutlich positiv. Standorte 8% 47% 1% 1%
technische Zuverlassigkeit des Ladevorgangs 6% 37% 50% 2%
Auswahl an Bezahlmdglichkeiten 3% 32% ET% —2%
Bedienung 3% 26% 65% +—2%
Belegung durch Fremdparker 3% @ 20% 49% 16% B—4°% I deutiich besser
Auslastung 3% {14% 32% 41% B 5% ;':‘;E:'
Umfeld (Sauberkeit, Beleuchtung) 1% { 14% T1% 5% —1% schlechter
Info und Hilfe bei Problemen 1% {10% 58% 3% 1% I deutiich schiechter
Quelle: BDEW Sep. 2022 gemeinsam mit Uscale weilt nicht

bdew

April 2023 Folie 20 BDEW Elektromobilitatsmonitor Energie. Wasser. Leben.


https://www.bdew.de/media/documents/BDEW_Nutzerumfrage_Elektromobilit%C3%A4t.pdf

BDEW Elektromobilitatsmonitor

04 Zusammenfassung der
Ergebnisse
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Der Markt wachst mit viel Innovationskraft und Tempo.

Elektromobilitat ist aus Sicht der Nutzerlnnen attraktiv; der Markt wachst stabil; die BEV-Nachfrage wiirde ein groReres
Angebot aufnehmen. Aber: Die Klimaziele werden nicht erreicht.

2022 war ein neuer Zubaurekord von Ladesaulen und -leistung. Der Ladeleistungs-Anstieg zeigt: Die Ladepunkteanzahl
nicht mehr relevant ist. Das Ziel 1 Million ist technisch uiberholt. Das hat die EU bereits erkannt. Die von der EU
vorgesehenen 1,3 kW pro E-Pkw Ubertreffen wir.

Aus Sicht erfahrener E-Mobilistinnen besteht das groRte Verbesserungspotenzial bei der Fahrzeugverfligbarkeit und den
BEV-Anschaffungspreisen.

Die Bundes-Forderung ist kein primarer Treiber des Ladesdulenausbaus. Unternehmen verzichten sogar auf Forderung,
da sie mit viel Blirokratie verbunden ist. Der Ausbau lauft dennoch, eben vor allem wettbewerbsgetrieben, weil die
Unternehmen an den Erfolg der E-Mobilitat glauben. Dies sorgt fir Innovation, Tempo und Flachendeckung.

Wenn die Bundesregierung die E-Mobilitat weiter vorantreiben und die Klimaschutzziele erreichen will, braucht sie eine
,15 Millionen E-Auto Strategie” zur Verbesserung der Fahrzeugverfiigbarkeit und der Preisgestaltung. Der
Ladesaulenausbau allein ist kein Treiber fiir den Ausbau des Fahrzeugangebots.
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