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Energie. Wasser. Leben.

BDEW Bewertung der 62 MaBnahmen des Regierungsentwurfs zum Masterplan Ladeinfrastruktur Il (Stand 8. Juli2022)

Die Mitgliedsunternehmen des BDEW betreiben sowohl 90% der Stromnetze als auch tiber 80% der 6ffentlichen Ladesadulenund bieten E-Mobilitatsdienstleistungenin
Deutschlandan. Vor diesem Hintergrund priift die BDEW Bewertung zum einen, inwiefern die vorgeschlagenen MalRnahmen dem Ziel gerecht werden, den Ladeinfrastruk-
turausbauund die Integrationin das Stromnetz zu beschleunigen. Zum zweiten wurde gepriift, inwieweit die MaRnahmen den marktlichen Ansatz stirken. Hintergrund

der Bewertung sind die bereits verdéffentlichten BDEW Forderungen zum Masterplan Ladeinfrastruktur 11 (Link).

Legende

Mehrwertfir Ladesdulenausbau

Sehr hoher Mehrwert

Hoher Mehrwert
Mittlerer Mehrwert

Geringer Mehrwert

oJe)=] "X _

Kein Mehrwert/ keine Bewertung

Unterstitzung der marktlichen Entwicklung

Showstopper - Umsetzung abgelehnt, da massiver Eingriff in marktlichen Aufbau

Kritisch - Umsetzung nicht unterstiitzt; Gefahr, dass der Markt gebremst wird

Achtung - Aspekte / Idee werden unterstiitzt, Anpassungen notwendig

Positiv — Umsetzung wird unterstiitzt

Neutral / Keine Bewertung
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MaRBnahme

Entwurf08.07.2022

Interministerielle Steuerungsgruppe Ladeinfra-
struktur (ISLa)

Um alle MalRnahmen fiir den Ladeinfrastruktur-
ausbauinnerhalb der Bundesregierung effizient
und verbindlich zu koordinieren, die Zusammen-
arbeitzu verstarkenund ein ,Frihwarnsystem®
zu etablieren, griindendie Ressorts eine intermi-
nisterielle Steuerungsgruppe miteinem Arbeits-
schwerpunktzur ,Integrationvon Ladeinfrastruk-
tur und Stromsystem“unterderLeitungdes
BMDV und des BMWK und mit fachlicher sowie
organisatorischer Unterstiitzungdurch die Natio-
nale Leitstelle Ladeinfrastruktur (NLL). Insbeson-
dere werden alle MaRRnahmen dieses Master-
plansunter enger EinbeziehungderISLa umge-
setzt. Die Arbeitsebene derRessorts kommt re-
gelmaRig zur Umsetzung und Weiterentwicklung
des Masterplans zusammen. Relevante Stakehol-
der werden regelmaRig zu konkreten Themen
eingebunden. Die ISLa berichtetan denhalbjahr-
lich tagenden Beschlusskreisbestehendaus den
zustandigen Staatssekretdren der Ressorts und
der Beauftragten fur Ladeinfrastruktur des
BMDV. Alle Ressorts kdnnen Sitzungenauf bei-
den Ebenenund die Behandlung vonTagesord-
nungspunkten verlangen.

Bis: sofort nach Beschluss des MP I
FF: BMDV und BMWK

Mehr-
wert La-
desdu-
len-Aus-
bau

Unter-
stiitzung
marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Positiv ist, dass das BMWK als Ministerium mit
den meisten relevanten rechtlichen Kompeten-
zen mitin die Federflhrunginvolviertist.

Der Mehrwert fir den privatwirtschaftlichen
Ausbau des Ladeangebots und die Unterstiit-
zung der marktlichen Entwicklung hangt vonden
beschlossenen Mallnahmenab. Die ISLa schafft
unter Voraussetzungeiner entsprechenden Rea-
lisierung Verbindlichkeit fiir die Umsetzung der
MaRnahmen. Diese regelmaRige Nachverfol-
gung sowie die InformationderBranche (u.a. La-
desaulenbetreiber, Netzbetreiber, Fahrzeugher-
steller) sind wichtige Faktoren. Zudem muss si-
chergestellt werden, dass der fachliche Input
der Stakeholderbeider Umsetzungund Weiter-
entwicklung des Masterplans beriicksichtigt
wird.

BDEW Forderungen

Konsequentes Commitment derISLa auf ei-
nen privatwirtschaftlichen, wettbewerbli-
chen Ausbaudes Ladeangebots.

e Konsequente Ausrichtung der Mallnahmen
der ISLa auf die Unterstiitzung der Ausbau-
aktivitaten der zentralen Akteure des Lade-
marktes:

a) Ladesaulenbetreiber (CPO)

b) E-Mobilitdtsdienstleister (EMP)
c) Netzbetreiber

d) Kommunen

e) Einzelhandel

o Klarstellung der Verantwortlichkeitenund
Befugnisse der Gruppe, u.a. welchen Ent-
scheidungsspielraum die Gruppe hatund
nach welchen Prinzipien Entscheidungen
getroffen werden

e Einbindungvon ExpertenderBranche, in-

klusive fiir den Rechtsrahmen unddie Stan-
dardisierung

e  Bericksichtigungdesfachlichen Inputs der

Stakeholderbeider Umsetzung und Weiter-
entwicklung des Masterplans

e RegelmiRige Information der Stakeholder

Gber den Umsetzungsstand der MaRnah-
men

Energie. Wasser. Leben.
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MaRBnahme

Entwurf 08.07.2022 BDEW Forderungen

Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur (NLL)
Im Auftrag und unter der Fachaufsicht des BMDV
unterstitzt und begleitet die NLLdie Bundesre-
gierung weiterhin beiderPlanung der Ausbauak-
tivitdten und Umsetzung der MaBRnahmen. Die
konkretenAufgaben der NLLwerden durch das
zustandige Fachreferatim BMDV definiert.

Bis: laufend
FF: BMDV

Aufgabe des Staates beim Ausbau desLadeange-
bots sollte die Setzung derrechtlichen Rahmen-
bedingungenund — soweit n6tig — die Unterstit
zung des Marktes sein; der Ansatz, den Ausbau
staatlich zu planen und zu koordinieren kann
aufgrund der Komplexitdt der Aufgabe nicht effi-
zientsein.

Ausrichtung derNLLu.a. auf

a) Die Mobilisierungvon Flachender offentli-
chen Hand fiir den Ladesaulenausbau

b) Die Mobilisierung/ Unterstitzung der Kom-
munen fiir den Umstieg auf E-Mobilitat und
den Ladesdulenausbau, v.a. bei denThemen
Flachen und Genehmigungen

c) Die SteigerungderEffizienz derstaatlichen
Forderprogramme zur Unterstiitzungdes
Ladesdulenausbaus undnicht zur Beeinflus-
sung des Marktes durch Preissetzungen und
andere markteinschrankende MaRnahmen

d) Die Entwicklungeinerganzheitlichen Elekt-
romobilitatsstrategie gemeinsam mitden
Stakeholdern unter Beriicksichtigung des
privaten Ladens unddes Flottenladens

e) Unterstitzung fir den privatwirtschaftli-
chen Ladeinfrastrukturausbau

e Klare Definition der Aufgaben undauchdes
Monitorings der NLL, bspw. GbereinenAn-
hang zum Masterplan

Austausch mit EU-Mitgliedstaaten

Das BMDV setzt sich fiir die Etablierungeines
Wissens- und Erfahrungsaustauschs auf EU-
Ebene, vor allem mitden Nachbarlandern
Deutschlands, ein. Ziel ist ein abgestimmterund
ambitionierter Fahrplanfir den Ladeinfrastruk-
turaufbau insbesondere beiE-Lkw und E-Fern-
bussen.

Bis: Q12023

Europaischer Erfahrungsaustauschist positiv.

Auch hiergilt, dass die Aufgabe desStaates die
Setzung der rechtlichen Rahmenbedingungen,
die europaweit einheitlich seinsollten, und — so-
weit notig— die Unterstlitzung des Marktes sein
sollte. Der Ansatz, den Ausbaustaatlich zu pla-
nen und zu koordinierenkann aufgrundder
Komplexitat der Aufgabe nicht effizient sein.

s.0. MaRRnahme 1 und 2
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BDEW Forderungen

Energie. Wasser. Leben.

Mitwirkung der Automobilwirtschaft

Die Automobilwirtschaft wird weiterhinihren
Beitraginsbesondere zum Aufbau einer 6ffentlich
zuganglichenLadeinfrastrukturleisten. Bis Ende
2024 wird sie pro 100 neu zugelassenen Elektro-
Pkw mindestens einenzusatzlichen, 6ffentlich zu-
ganglichen Ladepunktin eigener Finanzierunger-
richten.ImSinne derFlachendeckung werdendie
Standorte mitdem BMDV abgestimmt.

Bis: Ende 2024
FF: Automobilwirtschaft

Die Festlegung konkreter Zahlenohne Bertick-
sichtigung des tatsdchlichen Bedarfsist nicht
zielfiihrend. Planwirtschaftlicher Ansatz fiir den
Ausbau von Ladeinfrastruktur hilft dem Hochlauf
eher wenig.

1. Die NLLsollte ausihrerSichterwartete Li-
ckenin der Flachendeckung ausweisen und
konsultieren.

2. Anstelle derVerpflichtung der Automobilin-
dustrie zu nicht-marktkonformen Investitio-
nen sollte das fachlich nicht haltbare Ziel
von 1 Mio. 6ffentlicher Ladepunkte Giberar-
beitet und mit Blick auf die HPC-Ladepunkte
relativiert werden, sodass dies im Sinne ei-
ner vertrauensbildenden Kommunikation
auch gemeinsamvertretbar ist.

3. BeiAbstimmungderStandorte mitdem
BMDV darf es keine Bevorteilung oder Ex-
klusivitat der Standorte fiir die Automobil-
wirtschaft geben.

4. Mit Blick auf das Ziel von 15 Mio. vollelektri-

schen PKW (BEV) bis 2030ist zu spezifizie-
ren, ob die MaRnahmesich auf BEV oder
auch Plug-In-Hybride (PHEV) bezieht.

Monitoring-Konzept

Das BMDV wird in Abstimmung mit dem BMWK
bis Ende 2022 ein Konzept zur Ausgestaltung ei-
nes Monitoring-Konzeptes erarbeiten, auf dessen
Grundlage Fehlentwicklungen und Ausbauliicken
frihzeitig erkannt und effiziente sowie zielgerich-
tete MaRRnahmen undInstrumente ergriffen wer-
den. Wo wettbewerbliche Losungen nicht greifen
und baulich moglichsind, kann mit

Der BDEW versteht undunterstitzt den Wunsch
der Bundesregierung, die Marktentwicklungzu
verstehen. Aus Branchensicht unterstitztein
Monitoring zudem sachstandsbasierte Entschei-
dungen und vermeidet mogliche destruktive
Markteingriffe des Staates, wie das ,,Deutsch-
landnetz”. (vgl. BKartA 2021)

Allerdings muss flir ein solches Monitoring der
Wille erkennbar sein, die Marktentwicklung zu

e EinbeziehungderBranche in die Konzepter-
stellung

e Einbeziehungvon Branche und Bundeskar-
tellamtin die etwaige Diskussion von Mal3-
nahmen

e Versorgungsauflagensind deutlich abzu-
lehnen, dadirigistischer Eingriff des Staates
in Wettbewerb ermoglicht wird

e Anstelle von Versorgungsauflagen erwartet
der BDEW, dass nachgewiesene Liicken
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bau lung
Versorgungsauflagendie verlassliche Erreichbar- verstehen undzu unterstiitzen. D.h., das Moni- Uber einezielgerichtete Unterstiitzung pri-
keitvon Ladepunkten hergestellt werden. toring muss auch anerkennen, dass die Markt- vatwirtschaftlicher Investitionengeschlos-
entwicklung positiv ist. senwerden.

Bis: Ende 2022
FF: BMDV, NLL, BMWK Voraussetzung sind belastbare Mal3stabe, an-
hand dererdie Entwicklung beurteilt wird. 1
Mio. Ladepunkte bspw. kdnnen kein Malistab
sein.

Solange der privatwirtschaftliche Markthochlauf
funktioniert, wie esin Deutschland der Fall ist,
sind Versorgungsauflagen als nicht-marktliches
Mittel im Sinne der Prioritdt des wettbewerbli-
chen Ausbaus abzulehnen.

6 StandortTOOL 2.0 Der Ausbau derLadeinfrastrukturmuss privat- | e  Das StandortTOOLkann keinzentrales Pla-
Die NLL entwickelt bis spatestens Mitte 2023 eine wirtschaftlich erfolgen. Dabei kann das nungsinstrument fir die Ausbauplanung
erweiterte Versiondes StandortTOOLs. Dieses StandortTOOLals Informationsplattform, mit sein, sondernsollte nurals Hilfs- und Infor-
stellt das zentrale Planungsinstrument fiir den der eine bessere Transparenz geschaffenwer- mationsmittel zur besseren Transparenz fiir
Ausbau der Ladeinfrastruktur fir Pkwund Lkw den kann, dienen. Es kann jedoch kein zentrales die Stakeholder genutzt werden
dar. Die erweiterte Version wirdunteranderem Planungsinstrument sein. e DasVertrauen sollte besserin marktliche
die installierte Ladeleistung, vorhandene under- Krafte stattin ein zentrales staatliches Pla-
wartete Fahrzeuge sowie Zielprognosen des Be- Die Zusage einerzeitnahen Zurverfligungstel- nungstool gesetzt werden.
darfs grafisch abbilden. Die Informationenzu Be- lung der Daten der 6ffentlichen Handfiir die
darf, Ist-Zustand und Ausbauaktivitdten werden Marktteilnehmerist bereitsim Rahmendes
Landern und Kommunen sowie der breiten Of- Masterplans Ladeinfrastruktur 1 ggli. dem BMWi
fentlichkeit nutzerfreundlich zuganglich gemacht, erfolgt, aber fir die Ladesaulendaten der NLL
umden Ladeinfrastrukturausbau vor Ort zu un- noch nicht umgesetzt worden (s. LINK).
terstutzen.

Ein zentrales Planungsinstrument wird zwangs-
Bis: Mitte 2023 laufigan den Ladebedarfen vor Ort vorbeigehen,
FF: NLL a) daeine top-down-Planungam ReiRRbrettan

den Gegebenheitenvor Ortvorbeigeht (dies
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zeigen z.B. bereits einige gesetzte Such-
rdaume des, Deutschlandnetzes”) und

b) daesauf Basis eines notwendigerweise be-
grenzten Annahmesets nichtin der Lageist,
die heterogenen Bedirfnisse umfassend ab-
zubilden

Ein Mehrwertkonnte die Schaffungvon Trans-
parenzbezliglichgeforderter Ladesaulen, zuge-
lassener Elektrofahrzeuge und von Verkehrsstro-
men auf Basis 6ffentlicher Daten sein. Diese Da-
tensatze sollten den Marktteilnehmern (CPO
und Netzbetreibern) furihre Standortplanung / -
bewertung bzw. Netzplanung zur Verfligung ge-
stelltwerden.

BDEW Forderungen

Energie. Wasser. Leben.

Cleanroom-Gesprache mitderIndustrie

Das BMDV fiihrt mit Unterstitzung der NLLbe-
ginnend imJahr 2022 unddann jahrlich Clean-
room-Gesprache einerseits mitder Energiewirt-
schaft,den CPOs und den Investorenund ande-
rerseits mitden Pkw- und Nutzfahrzeug-Herstel-
lern (OEMSs) durch. Die kartellrechtskonform aus-
gestalteten Gesprachedienen derErfassung der
geplanten Investitionen, der verbleibenden LU-
ckenin der Flachen- undBedarfsdeckung und
dem kiinftigen Ladebedarf, um den Vorrang des
privatwirtschaftlichen Ausbaus sicherzustellen. In
diesen Gesprachen teilt die Industrie anonymi-
siertundin hinreichend aggregierter Formihre
Planung zum weiteren AusbauderLadeinfra-
struktur und zum Hochlauf von

Wiederholungder Cleanroom Gesprache mit
den PKW-und Nutzfahrzeug-Herstellern ist sinn-
voll; allerdings wurdendie aggregiertenInfor-
mationen bereits beim letzten Mal entgegen
dem Masterplan | (s. MaBnahme IV.3) den
Marktteilnehmern nicht zur Verfiigung gestellt.
Daher muss nun sichergestellt werden, dass die
Bereitstellung der Informationen fiir die Markt-
teilnehmertatsachlich erfolgt.

Mit Blick auf die Fahrzeuge istv.a. kritisch, dass
die aktuellen Hochlaufzahlenkeine 15 Mio. BEV
2030 ermoglichen unddass wesentliche Rah-
menbedingungenwegfallen (z.B. Umweltbonus,
Innovationsprdmie). Daheristin den Clean-
room-Gesprachen zu diskutieren, welche Rah-
menbedingungengeschaffenwerden kbnnen,

e Uberpriifungdes Rechts-/Regulierungsrah-
mens zur Erreichung derZielsetzung von 15
Mio. BEV; Aufsetzen Masterplan, 15 Mio.
BEV“

e Streichung Cleanroom Gesprache mitCPO
aus wettbewerblichen Griinden

e Bereitstellung der aggregierten Daten der
PKW- und Nutzfahrzeug-Hersteller fur die
Marktteilnehmer
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Elektrofahrzeugeninkl. Parameternwie Ak- um den Fahrzeughochlauf, als wesentlichen As-

kugrofRRe, Ladeleistung etc. mit. pekt der Mobilitatswende zu beschleunigen.
Bis: ab 2022 Kritisch ist die Ergdnzungum die Ladesdulenbe-
FF: BMDV, NLL treiber (CPO). Zumeinenist die Erwartungshal-

tung schwer zu erfillen, daim Projektgeschaft
Ladesaulenaufbau keine Stlickzahlplanung wie
bei der Fahrzeugproduktion méglichist. Zuman-
derenistv.a.zu beachten, dass das BMDV und
die Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur Gber
das "Deutschlandnetz" mit dem privatwirt-
schaftlichenAusbau in Konkurrenz treten. Die
Bereitstellung wettbewerbsrelevanter Informati-
onendurchdie CPOan die Leitstelle istdaher
aus kartellrechtlichen/ wettbewerblichen Griin-
denabzulehnen.

8 Transparenziiber alle 6ffentlich zuganglichen Eine Anderung der LSV ist nicht erforderlich,da [ Streichung der MaRnahme
Ladepunkte diese bereits eine Melde- und Anzeigepflicht fir
Das BMWK prft bis Q2/2023, wie eine groRt- offentliche Ladepunkte enthalt. Insofernistdie
mogliche Transparenz liber die 6ffentlichzugdng- Malnahme zu streichen.

lichen Ladepunkte bzw. Ladestellenfiir Pkw und
Nutzfahrzeuge (Ladesaulenregister der BNetzA)
erreichtwerden kannund ob hierfiir ggf. eine An-

passung der Ladesdulenverordnung (LSV) erfor-
derlichist.

Bis: Q2/2023
FF: BMWK, BNetzA
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Meldung privater Ladepunkte fiir Bedarfsermitt-
lung 6ffentlicher Ladeinfrastruktur

Fur die Bedarfsplanung der 6ffentlichen Ladeinf-
rastruktur sind Informationendariber, wie viele
Ladevorgange durchwelche privaten Ladepunkte
abgedeckt werdenkdnnen, zentral. Die Melde-
pflicht privater Ladepunkte auf Niederspannungs-
ebene beim Netzbetreiber gemal NAV wird
durch das BMWK bis Q2/2023 um eine regulative
Grundlage dafiirerganzt, dass Anzahl und regio-
nale Verteilung privater Ladepunkte unter Einbe-
ziehungaller SpannungsebenenzumZweckder
Ladenetzplanung quartalsweise und in daten-
schutzkonformer Aggregationan die BNetzA ge-
meldet werden.

Bis: Q2/2023
FF: BMWK

1) Zentrale Erfassung des Bestands an privaten
Ladepunktenist grundsatzlich wichtig.

2) Die BNetzA kann eine regelmaRige Abfrage
des Bestandesan Ladeinfrastruktur durchfiih-
ren (analog dem aktuellen"Netzzustands-
und Ausbaubericht"), allerdings liegen den
Netzbetreibern nichtimmerInformationen
vor, ob es sich um private oder 6ffentliche La-
depunkte im Sinne der LSV handelt; weiterhin
liegen den Netzbetreibernkeine Informatio-
nen zu privater Ladeinfrastrukturin der Mit-
tel- und Hochspannungs-Netzebenevor, da
die Meldepflicht gemaR NAV ausschliefllich
fir die Niederspannungs-Netzebene gilt

3) Die Abfrage durch die BNetzA muss flralle
Beteiligten (insbes. Netzbetreiber) so einfach
wie moglich gehaltensein (digitale Datenab-
frage und -libermittlung, Datenset einheitlich
und leistbar durch die Netzbetreiberetc.), um
den operativen Aufwand geringzu halten;
eine halbjahrliche Abfrage dirfte ausreichend
sein

4) In dem Zusammenhang sollte auch die konti-

nuierliche Datenbereitstellung von KfW / NLL

an die Netzbetreiber Giber geforderte Lade-
sdulen gesichertsein (analog Masterplanl),
damitdiese die Dunkelzifferabschatzenund

MafRnahmen zu derenVerringerung ergreifen

kénnen.

Bereitstellung der Ergebnisse der Abfrage
fiir die Marktteilnehmern (Netzbetreiber,
CPO) sowie Bereitstellung der aggregierten
Ladesaulen-Forderdaten

Sicherstellung der Datenqualitat durch die
BNetzA (klar definierter Datensatz)
Sicherstellung einer einfach und digital um-
zusetzenden Meldung, um den operativen
Aufwand gering zu halten

Fokussierung auf die Niederspannung
Maximal halbjahrlicher Abfragerhythmus,
dabereits jahrliche Daten mitdem Monito-
ring-Bericht durch die BNetzA bei denNetz-
betreibernabgefragt werden
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10 | Bereitstellungder Daten privater Ladepunkte Die Ergebnisse der nach MN 9 vorgesehenen Ab- Bereitstellung aggregierter Datender priva-

fiir Ladenetzplanung frage miissen denMarktteilnehmern (Netzbe- ten Ladepunkte fiir die Marktteilnehmer
Die BNetzA setzt die notigen Prozesse furdie Zur- treibern, CPO)in aggregierter (anonymisierter) (Netzbetreiber, CPO).
verfligungstellung der Daten privater Ladepunkte Formzur Verfligung gestellt werden. Dazu mis- | e  Keine zentrale ,Ladenetzplanung”

flir die Ladenetzplanung gemaR obiger MaR- sen aulerdemdie aggregierten Ladesaulen-For-

nahme bis Q3/2023 um. derdaten bereitgestellt werden.

Bis: Q32023
FF: BMWK, BNetzA

Ausden Daten darf jedoch keine zentrale staatli-
che Planung eines Ladeinfrastrukturausbaus ab-
geleitet werden. Der bedarfsgerechte Ausbau
erfolgtim Wettbewerb, so wie dies bereits er-
folgreichlauft. Der Staat sollte dafiir die not-
wendigen rechtlichen Rahmenbedingungen
schaffen und —falls erforderlich — denMarkt un-
terstltzen. Eine zentrale Planung wird nicht zu
bedarfsgerechten Ergebnissen fiihren.

11 | Nutzunganonymisierter Maut-Daten fiir Be- Die Aufgabe des Staates sollte die Setzungder [e Bereitstellung der anonymisierten Maut-Da-
darfsermittlung Lkw-Ladeinfrastruktur rechtlichen Rahmenbedingungen und — soweit ten auch fiir die Marktteilnehmer.
Das BMDV erméglichtim Rahmen der gesetzli- notig — die Unterstiitzung des Marktes sein.
chen Regelungenbis Ende 2022 die Nutzung
pseudo-anonymisierter Maut-Datenfir Auswer- Der Ansprucheiner zentralen Planung wird nicht
tungen zur Bedarfsplanung des Ladeinfrastruktur- einzuldsensein bzw. nicht zu bedarfsgerechten
netzes fur Lkw. Ergebnissenfiihren. Entsprechend miissendie
G Daten den Marktteilnehmernin aggregierter
Bis: Ende 2022 (anonymisierter) Form zur Verfligung gestellt

FF: BMDV werden, damit diesein derProjektentwicklung /
Identifikation geeigneter Standorte undzur Er-
stellungrealistischer Angebote fir Flichennut-
zung verwendet werdenkénnen. Nur so kann
mit der MaRnahme ein Mehrwert generiert wer-
den. Ansonsten bieten die Datennur eine
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Orientierung fir den Bund, stellen jedoch keinen
Mehrwert fir den Ladeinfrastrukturausbaudar.

12 | Bereitstellung dynamischer Daten fiir Navigati- DiesistentsprechendderAFIR Vorgabeneuro- Sicherstellung des wettbewerblichen Level-
onssysteme paweit einheitlich zu handhaben. V.a. aber istes Playing-Field zw. den Markteilnehmern.
Fiir die effiziente Planungvon Ladestopps in Na- bereits vollstdandigin den Markten etabliert. Es Festlegung von Kriterien fiir die Datenquali-
vigationssystemen, per Appo.3. miissen u.a. die verursachtalso nicht nur keinen Mehrwert, son- tit
Verfiligbarkeit, der Belegungszustandund der Ad- dern greiftauchin einen vorhandenen Markt Im Gegenzug Fahrzeugdatenbereitstellung
hoc-Preis von Ladepunkten in Echtzeit zur Verfi- mit hoher Datenqualitat ein. fir EMP/CPO fiir effiziente Ladestopppla-
gungstehen. Der regulative Rahmenwird unter nung durch nutzerpraferierte Navigations-
BeriicksichtigungderErgebnisse der Verhandlun- Wichtig bei diesem Themaiistv.a. die Sicherstel- systeme (bspw. Apps von E-Mobilitats-
gen zur AFIR moglichst bis Q2/2023 so angepasst, lung des wettbewerblichen Level-Playing-Field dienstleistern). Datenpunkte u.a. State of
dass die CPOs dazu verpflichtet werden, diese zw. den Markteilnehmern. Es muss bspw. sicher- Charge (SOC), Status Vortemperierung, Ge-
Daten diskriminierungsfrei und kostenfreiin Echt- gestelltsein, dass im Navigationssystem be- oposition des Fahrzeugs und weitere
zeitzur Verfligung zu stellen. O stimmte Ladesaulen nicht ausgeblendet werden

oder dass Dienste von E-Mobilitdtsdienstleistern
Bis: Q2/2023 nichtangebotenwerden kénnen.
FF: BMDV, BMWK, BM)
Essentielle Datenpunkte fiir eine effiziente Pla-
nungvon Ladestopps beziehen sichauf das Fahr-
zeug bzw. die Fahrzeugbatterie. Umein Level-
Playing-Fieldfur alle Marktteilnehmer zum An-
gebotvon Navigationsdienstleistungen zu errei-
chen, missen auch Fahrzeugdaten zur Verfu-
gung gestellt werden.

13 | Biindelung Dateniibermittlung und-bereitstel- Die europaischenVorgabensind einzuhalten, Orientierung derVorgaben zur Datenbereit-
lung um einheitliche Services sicher zu stellen. stellung an den Vorgaben der AFIR.

BMDV, BMWK und BMIJ priifen gemeinsamunter Bereitstellung der Daten, die der BASt be-
Einbezug der BASt (Nationaler Zugangspunkt), Wichtig fiir die Marktteilnehmer ist, dass die Da- reitgestellt werden, an die E-Mobilitats-
der BNetzA (Ladesaulenregister) unddes Bundes- ten, die der BASt bereitgestellt werden, auch dienstleisterfirihre Services.
kartellamtes (Markttransparenzstelle), inwiefern den E-Mobilitatsdienstleisternfiir ihre Services

die bestehenden Prozesse undggf. regulativen zur Verfluigung gestellt werden.

Grundlagenzur Datenerhebungund-
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Ubermittlung der oben genanntenstatischen und
dynamischenDaten liberdenNationalenZu-
gangspunktangepasst undggf. durch eine Markt-
transparenzstelle erganzt werden sollten. Es wird
unter Berlicksichtigung der zukiinftigen Regelung
in der AFIR bis Q2/2023 gemeinsam festgelegt,
welche Daten welchen Anwenderinnenund An-
wendernin welcher Form zur Verfligung gestellt
bzw. veroffentlicht werden.

Bis: Q2/2023
FF: BMDV, BMWK, BMJ

Mehr-
wert La-
desdu-
len-Aus-
bau

Unter-
stiitzung
marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Energie. Wasser. Leben.

BDEW Forderungen

14

Konzept fiir finanzielle Unterstiitzung

Auf Grundlage einerkritischen Bewertung der
bisherigen Forderprogramme erstellt das BMDV
bisQ1/2023ein jahrlich zu Gberprifendes und
gef. anzupassendesKonzept furdie effiziente,
zielgenaue und schnelle finanzielle oder sonstige
Unterstitzung des vorauslaufenden Ausbausder
Ladeinfrastruktur. Dazu werdender Unterstit-
zungsbedarfdifferenziert nach Anwendungsfallen
und regionalen Gegebenheiten ermittelt und
passgenaue Instrumente entwickelt, die dem Ziel
dienen, wettbewerbliche Strukturenzu etablie-
ren und staatliche Tatigkeitenauf das zur Siche-
rungeines vorauslaufenden Ausbaus einer fla-
chendeckenden und bedarfsgerechten Ladeinfra-
struktur erforderliche Mindestmal zu beschran-
ken.

Bis: Q1/2023
FF: BMDV, NLL

Die geringe Abrufquote der Bundes-Forderpro-
gramme fiir 6ffentliche Ladesdulen zeigt, dass
diese dringend liberarbeitet werden missen,
wenn sie den privatwirtschaftlichen Ausbau des
Ladeangebots unterstiitzensollen. Die Bundes-
forderungist Stand heute keinprimarer Treiber
des Ausbaus. DaherbegriiRen wir die geplante
kritische Bewertungder bisherigen Forderpro-
gramme.

Es gilt das Forderprogramm radikal zu vereinfa-
chenund zu entbirokratisieren. Vorbild muss
die Einfachheit des KfW-Programm:s fiir private
Wallboxensein.

e EinbeziehungderBranche in Bedarfsermitt-
lung und Neukonzeptionierung

o Vereinfachungund Entbirokratisierung der
Bundes-Forderprogramme fiir 6ffentliche
Ladesdulenorientiertam Vorbild desKfW-
Forderprogrammsfir private Wallboxen.
Konkrete Ansatzesind:

a)

b)

c)

Standardisierte Fordersatzen anstelle
individuellgewahrter Projektsatze mit
demZiel der Kosteneffizienzund Pro-
zessbeschleunigung.

Beantragung der Forderung nach Inbe-
triebnahme (vgl. BAFA-FGrderung fiir
BEV/ PHEV) mit gesichertem Férdervo-
lumen fur Auszahlung z.B. bis
31.12.2025.

Gesonderte Forderungdes Netzan-
schlusses zu 50-100% bis 2025 oder bis
zur Erreichungeines bestimmten
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Energie. Wasser. Leben.

BDEW Forderungen

Anteils an BEV-Pkw im Bestand. (vgl.
BDEW 2022).

d) Vereinfachte Beschaffungsauflagenin
Forderprogrammenzur Beschleuni-
gung, falls beihilferechtlich moglich

15

Férderung von PV-Anlage, Speicher und Wallbox
BMDV und BMWK priifen bis Q3/2022, ob und
wie die Nutzung selbst erzeugten Stroms fiir das
eigene Elektrofahrzeug bzw. die eigene Elektro-
fahrzeug-Flotte erleichtert werden kann. Dabei
wird ein Programm fiir die Forderung eines Pa-
kets aus PV-Anlage, Zwischenspeicher und einer
steuerbarenund idealerweise bidirektionalen
Wallbox angestrebt.

Bis: Q3/2022
FF: BMDV, BMWK

Die Mdglichkeit zum privaten Ladenist ein we-
sentlicherSchlissel fiir den Erfolg der Elektro-
mobilitat. Diese sollte daherentsprechend un-
terstltzt werden. Mitder angedachten Férde-
rung wird dem Prosumer-Gedanken ganzheitlich
Rechnunggetragen. Da Prosumer einen ent-
scheidenden Beitrag zur Energiewende darstel-
len und privates Geldinvestieren, begrifRenwir
die geplante Forderung.

Dennochistdarauf hinzuweisen, dass das pri-
vate Laden sowie das Arbeitgeberladen sehr um-
fangreiche Themensind, mitder angedachten
Forderungjedoch nurein sehr kleiner Teil davon
adressiert wird

Um bestimmte Verbrauchergruppennicht un-
verhaltnismaRigzu bevorteilen, solltenals Alter-
native auch weiterhin Forderungen einzelner
Komponenten, also Wallbox, Speicher oder PV-
Anlage moglich bleiben.

Dariliber missen weitere Aspekte des privaten

Ladens betrachtet werden:

1) der Umsetzungsaufwand (Mehrparteien-
haduser, Mietwohnungen)

e Aufsetzen einer Bedarfsanalyse, wie priva-
tes Laden optimal unterstiitzt werden kann
unter besonderer Berlicksichtigung des Ar-
beitgeberladens.

e EinbeziehungderBranche (Netzbetreiber,
CPO)

e Beider Ausgestaltung der Férderung sollte
die Novellierung des §14a EnWG beriick-
sichtigt und vorbereitet werden. Die BNetzA
ist hierfir einzubeziehen.
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2) die Kostenim Falle einer Ertlichtigung des
Netzanschlusses oder der Haustechnik
3) die Moglichkeitzum Laden beim Arbeitge-

ber.

16 | Finanzielle Unterstiitzung des Aufbaus in dicht Der privatwirtschaftliche Aufbauvon Ladesaulen Grundsatzlich effizientere Ausgestaltungder
besiedelten Gebieten hat auch in dicht besiedelten Gebieten Prioritat. Bundes-Férderprogramme (s. MN 14).
Auf Grundlage derkommunalen Masterplane Aktuell sind keine Engpasse beim Ausbau in In den Innenstadtenbestehtv.a. ein Fla-
(MN 22) und der Bedarfsanalyse und -planung stadtischen Gebieten erkennbar. Der Bedarf fir chen- und Genehmigungsproblem; dies
stellt das BMDV bis Q2/2023 einen Finanzie- ein Extra-Forderprogrammistdahernicht er- sollte prioritir angegangenwerden.
rungsrahmen mit Fokus auf Lademdglichkeiten kennbar. Stattdessen sollte die Bundes-Forder-
flir Nutzerinnen und Nutzerohne eigenen Stell- programme grundsatzlich effizienter ausgestal-
platzinsbesonderein dicht besiedelten Gebieten O tetwerden (s. MN 14).
bereit (Quartiersladen). Das Programm ber{ck-
sichtigt bestehende Bundes-Programme sowie
die lokalen Forderaktivitdtenaus den Bundeslan-
dern.
Bis: Q2/2023
FF: BMDV

17 | Ausschreibung weitererSchnellladepunkte Klar abzulehnen; die Ausweitung des ,Deutsch- Streichung der MaRnahme

Das BMDV priift die Ausschreibung vonvoraus-
sichtlich rund 5000 weiteren 6ffentlichzugangli-
che Schnellladepunkten ab Ende 2023. Die ge-
naue Anzahl wird dazu zuvor in einer Bedarfsana-
lyse ermittelt.

Bis: Ende 2023
FF: BMDV

landnetz“-Programmsist ein Showstopper fir
den Markt; ein Bedarfist (siehe Kritik des
BKartA) nichterkennbar.

Kritisch mit Blick auf das, Deutschlandnetz” ist
zudem, dass die Kritikpunkte des BKartA bisher
nicht aufgegriffen werden. D.h. die Sicherstel-
lung, dass das ,,Deutschlandnetz” nicht privat-
wirtschaftlichen Ausbauverdrangt, steht aus.

Mit Blick auf das ,,Deutschlandnetz”: Sicher-
stellung einer markt-/wettbewerbskonfor-
men Ausgestaltung, um privatwirtschattli-
chen Ausbaunicht zu verdrangen, was zu
Lasten der Steuerzahlerinnen und-zahler,
des Wettbewerbs und der E-Mobilistinnen
und -mobilisten ginge
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Ausschreibung auf Rastanlagen
Die Autobahn GmbH wird bis Ende 2022 denfiir
2025 errechneten Bedarf an Pkw-Lade punkten
auf Rastanlagen ausschreiben, soferndie Konzes-
siondre auf bewirtschafteten Rastanlagendiesen
Bedarf nichtselbststandigund verlasslicherrich-
ten. Fur den weiteren Ausbau von Ladeinfrastruk-
tur auf bewirtschafteten Rastanlagen ab 2025
wird die Autobahn GmbH mit der NLL bis Ende
2023 die jeweiligen Ladeinfrastrukturbedarfe fir
Pkw und Lkw ermittelt. Das BMDV priift, ob ein
Ausbau durch mehrere Betreiber an einem Rast-
platzim Wettbewerb moglich ist.

Bis: Ende 2022
FF: Autobahn GmbH

Mehr-
wert La-
desdu-
len-Aus-
bau

Unter-
stiitzung
marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Der BDEW begriiRt eine weitere Offnung der
Rastanlagen des Bundes fiirden Ladesdulenaus-
bau und Wettbewerb.

Grundsatzlich fihren Ausschreibungen zu Zeit-
verzogerungen sowie teilweise detaillierten Vor-
gaben, die an den Bediirfnissen der Nutzerinnen
vorbeigehen. Daher sollte auf eine Ausweisung
der Flachenbspw.im FlachenTOOL gesetzt wer-
den, umeinen diskriminierungsfreien Zugang firr
alle Ladesdulenbetreiber und den Wettbewerb
nutzerorientierter Konzepte sicher zu stellen.
Die Ladesdulenbetreibersind in der Lage, einen
bedarfsgerechten Ausbau bis 2025 und dariber
hinaus vorzunehmen. Dies geschiehtam besten
im wettbewerblichen Umfeld.

Zudem sollte gepriift werden, wie die Autobahn
GmbH als Standortverantwortliche Netzan-
schlussbedarfe mehrerer Ladesadulenbetreiber
biindeln undals zentraler Vertragspartner ggu.
dem Netzbetreiber auftreten kann. Anschlie-
Rend kann der angeschlossene Standort ggf. un-
ter mehrerenLadesdulenbetreibernaufgeteilt
werden. Dadurch erhalten Stromnetzbetreiber
Planungssicherheit fiir vorausschauende Netz-
entwicklung und CPOs einen schnelleren, effizi-
enterenund bedarfsgerechten Netzanschluss.
Zudem besteht beim Ausbau durchmehrere Be-
treiber an einem Rastplatz die Moglichkeitvon
deutlichen Unterschiedenbei den Netzan-
schlusskostenunter den Anschlussnehmern. So
sind die Kosten bei ersten Anfragendeni.d.R.

BDEW Forderungen

Die genaue Standortplanung und der Auf-

bau der Ladeinfrastruktur miissenprivat-
wirtschaftlich erfolgen

e Grundsatzlich solltederBedarfan Lade-
punktenim Wettbewerbumdie besten L6-
sungenimInteresse der Kundinnen und
Kunden durchdie Marktteilnehmer selbst
analysiertund abgedeckt werden.

e Anstelle von Ausschreibungen sollten die
Flachen unbirokratischden Marktteilneh-
mern z.B. iber das FlachenTOOL angezeigt
werden.

e  Grundsatzlich sollte die Autobahn GmbH
entsprechende Flachen (Bestandoderan
Bestand angrenzende Zusatzflachen)bereit-
stellen

e Die Bedarfsermittlung sollten die Stakehol-
der, insbesondere Ladesaulenbetreiber,
Netzbetreiberund Fahrzeughersteller, mit
der Autobahn GmbH gemeinsam erarbeiten

e Einschrankungen des privatwirtschaftlichen
Ausbaus an den Rastanlagen durchdas
,Deutschlandnetz“-Programm sind zu ver-
meiden (bspw. Verzégerungen beiden Ge-
nehmigungen durchdie Autobahn GmbH in-
folge der ,D-Netz“-Ausschreibung).

e Ein ,Freigabestau”durch parallele Bearbei-
tung des Deutschlandnetzes darf nicht ent-
stehen —die AutobahnGmbH hatentspre-
chende Ressourcen zur Verfiigung zu stel-

len, umdie Freigaben in max. 1 Monat nach

Energie. Wasser. Leben.
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am niedrigsten, wiahrend der zuletzt Anfragende
die hochstenKostenhat, dadie evtl. nochvor-
handenen Leistungskapazititen vom ersten An-
schlussnehmer zu giinstigeren Konditionen
(ohne NetzbaumalRnahmen)in Anspruchge-
nommen wurden. Dies kanndurcheinen zentra-
len Anschlussnehmer vereinfacht werden.

BDEW Forderungen

Antragstellung durchdie Konzessiondre zu

erteilen.

e Technische Vorgaben, wie beim ,,Deutsch-
landnetz“(z.B. Gleichzeitigkeitsfaktor 1 und
mind. 200 kW/Ladepunkte) sind nicht nur
fiir die Schaffung einer Redundanz fiir Rei-
sewellen kritischzu hinterfragen.

e Prifung, wie die Autobahn GmbH Netzan-
schlussbedarfe blindelnund als zentraler
Vertragspartner den Netzanschluss recht-
zeitig, vorausschauend, standortspezifisch
und verbindlich beim Netzbetreiber bestel-
len kann. Empfohlen wirdeine Planung Gber
2025 hinaus sowie eine Berlicksichtigung
von Ladeinfrastruktur fiir E-LKW.

e  Statt Ausschreibung wéare es sinnvoller, ein-

fachereund unbirokratische Verfahrenzu
nutzen,umden Ausbauzu beschleunigen

(z.B. anteilige Ubernahme Netzanschluss-

kosten ohne Deckelung).

Energie. Wasser. Leben.

19

Vereinheitlichung von Genehmigungsprozessen
an Autobahnen

Die Autobahn GmbH desBundes vereinheitlicht
und beschleunigtihre Planungs- und Freigabe-
prozesse firdie Errichtung von Ladeinfrastruktur.

Bis: Q2/2023
FF: Autobahn GmbH

Die Vereinheitlichung und Beschleunigungder
Genehmigungsprozesse der Autobahn GmbH ist
zu begrifRen.
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Anderung der BAB-Konzessionsabgabenverord-
nung (BAB-KAbgV)

Die Konzessionsabgabe fiir denVerkauf von Lade-
strom auf Bundesautobahnenwird neu geregelt,
um eine Vergleichbarkeit mit herkdmmlichen
Kraftstoffen herzustellen.

Mehr-
wert La-
desdu-
len-Aus-
bau

Unter-
stiitzung
marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Diese MaBnahmedarf nichtzu einer Verteue-
rung der Betriebsaufwendungen fiir die Ladeinf-
rastrukturbetreiber unddamitzur Verteuerung
des Ladestromsfiihren.

BDEW Forderungen

Diese MalRnahme darf nicht zu einer Ver-
teuerung der Betriebsaufwendungen fiir die
Ladeinfrastrukturbetreiber und damit zur
Verteuerung des Ladestromsfiihren.

Energie. Wasser. Leben.

Bis: Q3/2022
FF: BMDV

21 | Gewahrleistungsaufgabe derLander fiir die Ver- Klar abzulehnen, Ladesdulenausbauist keine e StreichungderMaRnahme
sorgung mit lokaler Ladeinfrastruktur staatliche Gewahrleistungsaufgabe, da er zuver- Diese MaRnahmeist klar abzulehnen, da
BMDV, BMI und BMJ priifen bis Ende 2022 die lassig durch den Markt erflllt wird. Es gibt keine der Ladeinfrastrukturausbau keine staatli-
Moglichkeit einer gesetzlichen Verpflichtung der sachliche Grundlage, die eine solche, denprivat- che Gewidhrleistungsaufgabeist, sondern
Lander, die Grundversorgung an lokaler Ladeinf- wirtschaftlichen Ausbaumassiv einschrénkende zuverlassig durchden Markt erfiillt wird.
rastruktur sicherzustellen, und die Frage, in wel- MaRnahme rechtfertigenkodnnte. e Anstelle dieser MaRnahme lieber 6ffentli-
cher Weise undin welchem Umfang eine flankie- che Flachenfur den Wettbewerb 6ffnen.
rende finanzielle Unterstiitzung durch den Bund Deutlich zielfihrender wére eine grundsatzliche
geboten ist, insbesondere wenn trotz Flachenan- Offnung der Flachen der 6ffentlichen Hand fiir
gebots keine ausreichenden privatwirtschaftlich den Ausbau desLadeangebots, damitder Wett-
tragbaren Ladeangebote absehbarsind. bewerb nicht nurauf den privatwirtschaftlichen

Flachen des Einzelhandels stattfindet.

Bis: Ende 2022
FF: BMDV, BMJ, BMI

22 | Kommunale Masterplane Die Aufgabe des Staates sollte dieSetzungder |e Diese MaRnhahmeistabzulehnen, dadie

Fiir einen zligigen undkoordinierten Ladeinfra-
struktur-Aufbauvor Ortist es entscheidend, die
lokalen Aktivitatenzu verstarken und zu bindeln.
Die Kommunen oder Zusammenschlisse von
Kommunen werden deshalbgebeten, bis
Q3/2023 Masterplane fur den Ladeinfrastruktur-
aufbau vor Ortzu erarbeiten; als Grundlage hier-
fiir erstellt die NLLein Muster. Inhaltder

rechtlichen Rahmenbedingungenund — soweit
notig — die Unterstiitzung des Marktes sein.

Der Ansprucheiner zentralen Ladesdulenaus-
bauplanung wird —auch auf kommunaler Ebene
—nichteinzulésen sein bzw. nicht zu bedarfsge-
rechtenErgebnissenfiihren. Nur Gber einen
Wettbewerb verschiedener

Aufgabe des Staates das Setzen vonrechtli-
chen Rahmenbedingungen ist.

Stattdessen:

o Fokussierungauf ganzheitliche kommunale
Mobilitatskonzepte anstelle kommunaler
Masterplane fur Ladeinfrastruktur.

o Klarungder dafir erforderlichen finanziel-
len, personellen und / oderfachlichen
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kommunalen Masterpldne sollendie lokalen Auf- privatwirtschaftlicher Angebote kann einden Unterstitzungsbedarfe und Gewahrleistung

bauziele, insbesondere in dicht besiedelten Ge- heterogenen Ladebedirfnissen entsprechendes dieser durchdenBund/die Lander.
bieten, sowie die zur Erreichung dieser Ziele er- Ladeangebot erreicht werden. e Zeitnahe Ausweisung kommunaler Flichen
forderlichenkoordinierenden, regulativen, finan- Fiir die Ladesdulenbetreiber wie auch die Netz- bspw.im FlachenTOOL, um Projektentwick-
ziellen und weiteren MaRBnahmensein (u.a. Wett- betreiber viel wichtiger als kommunale Master- ler fiir diese zu gewinnen.
bewerbspriifung, mogliche Ausschreibung, Fla- plane zum Ladesdulenausbau sind kommunale [e  Zeitnahe AnpassungderkommunalenStell-
chenakquise, Einbindunglokaler Akteure, Aus- Mobilitatskonzepte, die die Verkehrswende platzverordnungen zur Erleichterung der Er-
weisung von Vorrangflichen, Anderungvon Fl&- ganzheitlich adressieren undauch klarstellen, ob richtung von 6ffentlich zugénglichen Lade-
chennutzungsplan undStellplatzverordnung). bzw. wo und wie elektrische PKW und Nutzfahr- sdulen auf privatwirtschaftlichen Flachen
Eine diskriminierungsfreie Vergabe muss dabeisi- zeuge kiinftig zum Einsatz kommen sollen (Einzelhandel).
chergestellt werden. Dabei sollen auch inte- (bspw. autofreie Innenstadt, Ausbau OPNV etc.).
grierte Ansatze fir die verschiedenen Verkehrs- In dem Zusammenhang solltendie Kommunen
trager, etwa in Mobilitdtshubs mit Ladeinfra- auch die Elektrifizierungihres eigenen Fuhrparks
struktur, bertcksichtigt werden. einplanen. Auf der Basis kann sich das privat-

wirtschaftliche Ladeangebot zielgerichtet entwi-
Bis: Q3/2023 ckeln.
FF: BMDV, NLL, Ldnder, Kommunen Die richtigerweise angedachte Ausweisung 6f-

fentlicherFlachen (bspw. im FlachenTOOL) und

Anpassung der Stellplatzverordnung fir private

Flachen sollte grundsatzlich erfolgen, aber nicht

nur im Rahmen kommunaler Mobilitatskon-

zepte.

Bzgl. der Ausschreibungist festzuhalten, dass

diese ggl. einer Veroffentichung der Flachen

nichtvorteilhaft erscheint, dasie

a) denAusbauersteinmal bremsenkann,

b) ggf. den Wettbewerbreduzieren kann und

c) durchdie Vorgabe spezifischer Anforderun-
gen (bspw. Farbe, Ladeleistung, Standorte,
Anzahl) die Wahlfreiheit fiir die E-Mobilis-
tinnen und -mobilisten einschranken kann.
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Regionale Ladeinfrastrukturmanager/innen
Die NLL wird bis Q2/2023 ca.30regionale Ladein-
frastrukturmanager/innen einstellen, diein aus-
gewahlten Regionen die Kommunenvor Ort bei
den multiplen Herausforderungenunterstiitzen
und hierbei den, Instrumentenkasten”an Bera-
tungs-, Planungs- und Wissenstoolsin die Regio-
nen tragen.

Bis: Q2/2023
FF: BMDV, NLL

Mehr-
wert La-
desdu-
len-Aus-
bau

Unter-
stiitzung
marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Mit Blick auf den Ausbaudes Ladeangebots sind
die Kommunenv.a. bei der Bereitstellung von
offentlichen Flachen, der Anpassung der Stell-
platzverordnung sowie bei der Genehmigung
von Ladesdulen gefordert.

Vielversprechender fiir die Entscheidung vor Ort

dirften daher v.a. sein:

1. Die Vereinfachungder Genehmigungsver-
fahren (= Reduktiondes Verwaltungsauf-
wands)

2. Kommunikation von Best Practices (z.B. Sin-
gle Point of Contact-Ansatze) bspw. durch
die NLL, umdie Kommunen in der Flache
mitzunehmen.

3. Fachlicheundfinanzelle Unterstiitzung der
Kommunen beider Entwicklungihrerkom-
munalen Mobilitdtskonzepte; dies werden
30regionale, Ladeinfrastrukturmanagerin-
nen und -manager” miteinem einge-
schrankten Blick nurauf Ladeinfrastruktur
nichtleisten kénnen.

BDEW Forderungen

Vereinfachung der Genehmigungsverfahren

(= Reduktion des Verwaltungsaufwands)

e Kommunikation von Best Practices (z.B. Sin-
gle Point of Contact-Ansétze) bspw. durch
die NLL, umdie Kommunen in der Flache
mitzunehmen.

e Fachlicheund finanzielle Unterstiitzung der

Kommunen beider Entwicklungihrer kom-

munalen Mobilitdtskonzepte.

Energie. Wasser. Leben.

24

Digitales Schulungsinstrument LadeLernTOOL
Im Q3/2022 wirddas digitale Schulungsinstru-
mentLadeLernTOOLder NLLverdffentlicht. Die-
ses Instrument leistet den Transfervon Grundla-
gen-und Anwendungswissen tiber das Gesamt-
system Ladeinfrastrukturin die Kommunen. Es
wird stetig erweitert und verbessert.

Bis: Q3/2022
FF: BMDV, NLL

Fokussierung auf prioritdre MalRnahmen (Mobili-
sierung offentlicher Flachen, Vereinfachung /
Beschleunigung von kommunalen Genehmigun-
gen fur Ladesaulenund Stromverteilernetzaus-
bau, Entburokratisierungder Forderung) ware
wiinschenswert.

Das Grundlagen- und Anwendungswissensollte,
wenn, dann das Gesamtsystem Elektromobilitat
umfassen und die Ladeinfrastruktur nichtisoliert
betrachten.

e  Fokussierungauf prioritdire Manahmen
(Mobilisierung 6ffentlicher Flachen, Verein-
fachung/Beschleunigung von kommunalen
Genehmigungen flir Ladesdulen und Strom-
verteilernetzausbau, Entbirokratisierung
der Forderung)
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MaRBnahme
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25 | ProzessTOOLfiir Genehmigungsverfahren Eine Vereinfachung undBeschleunigung der Prioritarer Fokus auf Vereinfachung und Be-

Die NLL entwickelt bis Q3/2023 ge meinsam mit kommunalen Genehmigungen fiir Ladesaulen schleunigung der kommunalen Genehmi-
kommunalen Vertreterinnen und Vertretern ein und Stromverteilernetzausbau ist dringend ge- gungen fir Ladesdulenund Stromverteiler-
digitales ProzessTOOL, in dem die maRgeblichen boten. Diese MaRRnahme (vgl. MN 26 und MN netzausbau (Bauamter, Umweltdmteretc.)
kommunalen Verfahren, Handlungsoptionen und 23) sollte im Fokus stehen.

rechtlichen Grundlagenim Zusammenhang mit
der Errichtung von Ladeinfrastruktur, einschlief3-
lich des Genehmigungsprozesses und der diskri-
minierungsfreien Vergabe, transparent darge-

stellt werden. Dies soll zu einer einfachen Verfah-
rensbearbeitung entlang eines bundesweit mog-
lichsteinheitlichen Entscheidungsniveaus beitra-
gen und dariiber hinaus Kommunen sowie Betrei-

ber beimraschen Kompetenzaufbauneuer Mitar-
beiterinnenund Mitarbeiter unterstiitzen.

Bis: Q3/2023
FF: BMDV, NLL

26 | Leitfaden fiir Optimierungund Beschleunigung Die Voraussetzungenfiir eine Vereinfachung e Prioritarer Fokus muss auf Vereinfachung
von Genehmigungsprozessen und Beschleunigung der Genehmigungenfir La- und Beschleunigung der kommunalen Ge-
Die NLL entwickelt bis Q2/2023 gemeinsam mit desdulen undStromverteilernetzausbau werden nehmigungen flir Ladesdulenund Stromver-
kommunalen Vertreterinnen und Vertretern ei- auf Landesebene mitden Landesbauordnungen teilernetzausbauliegen undan den Landes-
nen Leitfaden fiir die Optimierung und Beschleu- gelegt; der Fokus der Bundesregierung sollte da- bauordnungen ansetzen.
nigung der Planungs- und Genehmigungsprozesse her im ersten Schritt auf derVereinfachung / e Dafir sollte ein Projekt unter FF des BMDV /
durch die Kommunen. Zielist eine moglichst Vereinheitlichung der Landesbauordnungenlie- NLL und unter Einbindung der Lander und
weitgehende Digitalisierung und Vereinheitli- gen. Kommunen sowie derBranche (CPOund
chung. Gegenstand sind u.a. die Genehmigungs- Netzbetreiber) zur Identifikation méglicher
prozesse von Netzanschlissen, die Prifkriterien »,Genehmigungsprozesse von Netzanschlissen” Losungsansatze aufgesetzt werden.
flr die Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis unterliegen nicht dem Verantwortungsbereich
fir den Aufbauvon Ladesdulenund die beschleu- der Kommunen, sondern der Netzbetreiber.

nigte AnpassungvonBebauungspladnen fir die
Ausweisung von Ladeinfrastruktur.
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Bis: Q2/2023
FF: NLL, Kommunen

Mehr-
wert La-
desdu-
len-Aus-
bau

Unter-

stiitzung

marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Kommunen / Landesbauamter kénnen allerdings
kommunale Genehmigungsprozesse fiir den
Stromverteilernetzausbaubeschleunigen, von
denen die Dauervon NetzbaumaRnahmen maf3-
geblich abhangt.

BDEW Forderungen

Energie. Wasser. Leben.

Der Bund priift bis Ende 2022 die grundsatzliche
Eignung fur die Errichtung 6ffentlich zuganglicher
sowie nicht-6ffentlicher zugdngliche Ladeinfra-
struktur fir die Flachen in seinem Eigentum, wo
offentlich zugangliche sowie nicht-&ffentlich zu-
gangliche Ladeinfrastruktur errichtet werden
kann.Diese meldeter an die NLL.

Verfligbarkeit geeigneter Flachenderzentrale
Engpassim Ausbau des Ladeangebots darstellt.
Die Ausweisung sollte Gberdas FlachenTOOLer-
folgen.

Dennochsiehtder BDEW auch folgende kritische | o
Punkte:

27 | Ausschreibungsmusterund -leitlinienfiir Kom- Anstelle von Ausschreibungsmustern und-leitli- | ¢ Fokus auf Ausweisung éffentlicher Flichen
munen nien, istdie Ausweisung 6ffentlicher Flachen (bspw.im FlachenTOOL)
Die NLL bereitet Ausschreibungsmuster und Leit- (bspw.im FlachenTOOL)der einfachste Weg zur
linien fir kommunale Ausschreibungen fiir Lad- Unterstiitzung des Ausbaus des Ladeangebots
einfrastruktur vorund stellt diese den Kommu- (vgl. MN 22).
nen bis Q2/2023 zur Verfligung. Bzgl. einer Ausschreibung ist festzuhalten, dass
diese ggl. einer Ausweisung der Flachen nicht
Bis: Q2/2023 vorteilhaft erscheint, dasie
FF: BMDV, NLL a) denAusbauersteinmal bremsenkann,
b) ggf. den Wettbewerbreduzieren kann und
c) durchdie Vorgabe spezifischer Anforderun-
gen (bspw. Farbe, Ladeleistung, Standorte,
Anzahl) ggfs. wettbewerbliche Gestaltungs-
und Differenzierungsspielraume fiir CPO
einschranken kann.
Grundsatzlich missen Ausschreibungen den An-
forderungen der Monopolkommission unddes
Bundeskartellamtes genigen.
28 | Priifungder eigenenFlachen durch denBund Diese MaBnahmeistgrundsatzlichpositiv,dadie [ e  Schnellstmdgliche Identifizierung verfiigba-

rer Flachen und transparente Ausweisung
fur alle Marktteilnehmerim FlachenTOOL,
damit alle Projektentwicklerinnen undent-
wickler sich auf potentielle Standorte be-
werben kdnnen

Verzicht auf umfangreiche Vorprifung, son-
dernschnelle Ausweisungder Flachen
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Bis: Ende 2022
FF: BMF, BImA

Mehr-
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desdu-
len-Aus-
bau

Unter-
stiitzung
marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Die Prufung der Flachen wurde schonim
ersten Masterplan Ladeinfrastruktur (MP I)
zugesagtund ist weiter offen(s. MN1I1.3);
daher missen verfiigbare Flachenjetzt
schnellstmoglichidentifiziert undfir alle
Marktteilnehmertransparentim Flachen-
TOOL ausgewiesen werden

2. Esist nicht nachzuvollziehen, warumdie Fl&
chen erstdurchdenBund selbst gepriift
werden undv.a. wie dies erfolgen wird, be-
vor sie dem Markt zur Verfliigung gestellt
werden. Aufgrund der heterogenen Ladebe-
dirfnisse werdendie Marktteilnehmer die
Eignung 6ffentlicher Flachen fiir den Ausbau
des Ladeangebots deutlichbesser beurtei-
len kénnen.

3. DasBeispiel unbewirtschafteter Rastfla-
chen, die nurimRahmendes,,Deutschland-
netzes“ausgeschriebenwurden, zeigt, dass
Flachen des Bundes teilweise nichtimmer
diskriminierungsfrei zur Verfligung gestellt
werden;dies gilt es zur Unterstiitzung des
privatwirtschaftlichen Ausbaus zu gewahr-
leisten. Ein solchesVorgehen deutet sich
auchin MN 29 an.

BDEW Forderungen

Sicherstellung eines diskriminierungsfreien
Zugangs zu den Flachen.

Energie. Wasser. Leben.

29

Verfahrenzur Ausschreibung von Bundesflachen
Fir 6ffentlichzugéngliche und nicht-6ffentlich zu-
gangliche Ladeinfrastrukturauf bundeseigenen
Flachen veroffentlicht die BImA neue Ausschrei-
bungen und fihrt bestehendefort. Bei denvor-
bereitenden Schrittenbeziehtsie die NLLein.

Anstelle von Ausschreibungen, ist die Auswei-
sung offentlicher Flachen (bspw. im Flachen-
TOOL) der einfachste Weg zur Unterstitzung
des Ausbaus des Ladeangebots (vgl. MN 27).

Schnelles Ausweisenvon verfligbaren Fla-
chenimFlachenTOOL, statt zeitaufwendiger
Ausschreibungen

Sicherstellung eines diskriminierungsfreien
Zugangs zu den Flachen
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Bis: Ende 2022
FF: BMDV, BMF

Mehr-
wert La-
desdu-
len-Aus-
bau

Unter-
stiitzung
marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Bzgl. der Ausschreibungist festzuhalten, dass

diese ggl. einer Ausweisung der Flachen nicht

vorteilhaft erscheint, dasie

a) denAusbauersteinmal bremsenkann,

b) ggf. den Wettbewerbreduzieren kann und

c) durchdie Vorgabe spezifischer Anforderun-
gen (bspw. Farbe, Ladeleistung, Standorte,
Anzahl) ggfs. wettbewerbliche Gestaltungs-
und Differenzierungsspielrdaume fiir CPO
einschranken kann.

Es muss sichergestellt sein, dass die Flachen des

Bundes den privatwirtschaftlichen Ausbauun-

terstutzen.

BDEW Forderungen

30

Ladeinfrastruktur an Behérdenparkplatzen

Im Rahmen seiner Kapazitaten stellt der BundLa-
deinfrastruktur fir Gaste und Beschaftigte auf
den Parkplatzen seiner Behorden zur Verflgung.
Bis Ende 2025 sollen moglichst 25% der Stell-
platze jeder Behorde Lademoglichkeiten aufwei-
sen. Das BMI wird eine einheitliche Vorgabe zur
Errichtung und Betriebvon Ladeinfrastruktur zur
privaten Nutzunginsbesondere zur Abrechnung
des Ladestromsfiir Bundesbedienstete und -be-
schaftigte erstellen.

Bis: Ende 2025
FF: BMI, BMF

Es ist gut, wenn der Bund auf seineneigenen
Parkplatzen bei der E-Mobilitdt vorangeht. Eine
Ausweitung auf die Landesbehdrden ware wiin-
schenswert.

Unklar ist, wie mit 6ffentlich zuganglichen Be-
hordenparkplatzen (vergleichbar mitdenendes
Einzelhandels) umgegangen wird. Hierware
durchaus die Errichtung 6ffentlichzuganglicher
Ladesaulendenkbar. Auch diese Parkplatze soll-
ten daherim FlachenTOOL ausgewiesenund
dem Wettbewerbzuganglichgemacht werden.
Vorgaben solltennur in Abstimmungmit der
Branche (CPO) gemacht werden, damit diese
nichtan den realenBediirfnissender Nutzerin-
nen und Nutzer vorbeigehen.

e Offnung 6ffentlichzugénglicher Behdrden-
parkplatze flr die Errichtung privatwirt-
schaftlicher Ladesdulen analog zu denPark-
flachen des Einzelhandels.

e Ausweisungder Flachen im FlachenTOOL

e Die Rahmensetzung durchdas BMlsollte
sich an den Anwendungsfallenund Ange-
boten am Markt ausrichten.

e Die Abrechnungdes Ladestroms flir Bundes-
bedienstete und-beschaftigte darf keine
Abweichung zu allgemeinen Regelungen fur
Arbeitgeber-Ladendarstellen (keine 2-Klas-
sen-Nutzerbedingungen)
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Ladeinfrastruktur an Verkehrsknotenpunkten
Das BMDV priift bis Ende 2022, wie der Aufbau
von Ladeinfrastrukturan Verkehrsknote npunkten
wie z.B. Bahnhofen, Flughafen undZOBs sowie
Mitfahrerparkplatzen beschleunigt werdenkann.

Bis: Ende 2022
FF: BMDV

Mehr-
wert La-
desdu-
len-Aus-
bau

Unter-
stiitzung
marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Zeitnahe Ausweisung der Flachen im Flachen-
TOOL wiinschenswert; bzgl. der Flachen von Un-
ternehmen im Bundesbesitz miissten diese be-
reitsdurch MN 28 adressiert sein. BeiLandes-
Unternehmensollte es sichebensoverhalten.

Der Prifauftragalleinreicht dabei nichtaus, die
Umsetzung und Bereitstellung von Flachen ist
entscheidend.

BDEW Forderungen

Verzicht auf umfangreiche Vorprifung, son-

dernschnelle AusweisungderFlachen

o Klarstellung, wie der Bund die Umsetzung
der MalRnahme sicherstellt

e Damit alle Projektentwicklersichauf poten-
tielle Standorte bewerben kénnen sowie
aus Transparenzgriinden, sollten die Fla-
chenim FlachenTOOL ausgewiesenwerden.

e Sicherstellung eines diskriminierungsfreien

Zugangs zu den Flachen

Energie. Wasser. Leben.

32

Konzept fiir die Deckung des Flachenbedarfs
entlang der Autobahnen.

Das BMDV wird bis Ende 2023 mit Unterstiitzung
der NLL und unter enger Einbeziehung der Auto-
bahn GmbH ein Konzept fiir die ErschlieRung
neuer Flachen entlang der Autobahnen fiir die Er-
richtung von Ladestationen fiir Pkw und Lkw er-
arbeiten. Dabei wird auchder Aufwand fiireinen
Netzanschluss bertcksichtigt. Im Anschluss daran
wird die Prifung konkreter Flachen beginnen.

Bis: Ende 2023
FF: BMDV

Diese wichtige MalRnahme fiir den Ladesaulen-
ausbau, v.a. fir E-LKW wird unterstitzt. Flr
mehr Verbindlichkeit sollte sie sie nicht nurals
unverbindliches, Konzept”formuliert werden.

Fir E-PKW —vgl. MN 18 —ist weniger einKon-
zeptdes BMDV erforderlich, sonderneine
schnellstmdgliche Identifizierung und Bereitstel-
lung der erforderlichen Flachen. Etwaige neu
identifizierte Flachen sollten den Marktteilneh-
mern unbirokratisch z.B. iber das FlachenTOOL
angezeigtwerden.

Flr E-LKW besteht der Bedarf der Marktteilneh-
mer v.a.darin, dass die seitens desBundes ge-
planten Standorte entlang der Bundesautobahn
zeitnah benanntwerden und v.a., dass die Auto-
bahn GmbH fir diese bereits einen Netzan-
schluss bestellt, derauf die geschatzten Leis-
tungsbedarfe ausgelegtist, um spater Engpasse
aufgrund kurzer Vorlaufzeitenzu vermeiden
(vgl. MN 18).

e Die Bearbeitung der MalRnahme sollte drin-
gend zeitlich vorgezogen werdenund der
Fokus sollte auf der Identifikation von
Standorten liegen. Eine Konzepterstellung
bis Ende 2023 undanschliefende Flachen-
prifunggehtzu Lastendes ohnehin schon
sehr engenZeitfenstersfir denAufbau von
E-LKW-Ladeinfrastruktur.

e DerBund/die Autobahn GmbH missen
zeitnah die Standorte, an denen E-LKW ge-
laden werden sollen, ausweisen undfir
diese einen entsprechenden Netzanschluss
beantragen.

e DieBranche(CPO, NB)istbeider Konzep-

terstellung einzubeziehen.

e  Grundsatzlich sollte die Autobahn GmbH

demFlachenbedarfderlLadesdulenbetrei-
ber entsprechen.

e Anstelle von Ausschreibungen sollten die

Flachen unbdirokratischden
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BDEW Bewertung

BDEW Forderungen

Marktteilnehmern z.B. Giber das Flachen-
TOOL angezeigt werden.

Energie. Wasser. Leben.

deinfrastruktur

Das BMDV und das BMWK entwickeln gemein-
sam bis Q2/2023 mitden Stakeholderneine
Roadmap, die aufzeigt, welche weiteren Schritte
der Digitalisierung erfolgen miissen, umein fir
alle Nutzerinnen undNutzer komfortables und
attraktives Gesamtsystem Ladeinfrastruktur zu
realisieren. Dazu werdender Zielzustand furdie
Integration von Ladeinfrastruktur, Fahrzeug und
Nutzung definiert, Schlisselanwendungen identi-
fiziertund der notige 6ffentlich und diskriminie-
rungsfrei zugdngliche Datenraum sowie standar-
disierte Ubermittlungs- und Kommunikationspro-
tokolle beschrieben.

Definition eines Zielzustands bzw. von Schliissel-
anwendungen undStandards ist nicht vorran-
gige Aufgabe desStaates. Diese erfolgen im
Wettbewerb, wo die besten Losungenfiir die
Kundinnen und Kunden entstehen.

Die Digitalisierung wird in dem aktuellen Markt-
stadium mit sehr grofRer Dynamik durch den
Wettbewerb im Markt beschleunigt. Die von den
E-Mobilistinnenund -mobilisten wirklich nach-
gefragten Produkte undServices werden sich
entsprechendim Wettbewerbdurchsetzen.

Zwingend erforderlich dafiirund Aufgabe des
Staates ist die Schaffung der wettbewerblichen
Rahmenbedingungen fiir die Nutzung der

33 | Priifungder eigenenFlachen durch die Lénder Diese MaRnahmeist grundsatzlichsehr positiv, |e Die MaRnahme muss deutlichfriiherals
und Kommunen dadie Verfugbarkeit geeigneter Flachender Ende 2023 umgesetzt werden; Ausweisung
Die Lander und Kommunen werden gebeten, ihre zentrale Engpassim Ausbaudes Ladeangebots verfiligbarer Flachen bis Ende 2022
Liegenschaften bis Ende 2023 dahingehend zu darstellt. e Verzichtauf umfangreiche Vorprifung, son-
prifen, ob Ladeinfrastruktur errichtet werden dernschnelle Ausweisungder Flachen
kann und verfligbare Flachen an die NLL oder, so- Bewertungvgl. MN 28. e Damit alle Projektentwickler sichauf poten-
fern rechtlich moglich, an das FlachenTOOL zu tielle Standorte bewerben kénnen sowie
melden. aus Transparenzgriinden, sollten die Fla-
chenimFlachenTOOL ausgewiesenwerden.
Bis: Ende 2023 e Sicherstellung eines diskriminierungsfreien
FF:Lander Zugangs zu den Flichen.
e Klarstellung, wie die Umsetzung der MaR-
nahme sichergestellt wird
34 | Roadmap Digitalisierung des Gesamtsystems La- Die Vorgabe von Komfortfunktionensowie die |e  Die 6ffentliche Handsollte als Kernaufgabe

die Schaffung der wettbewerblichen Rah-
menbedingungenfir die Nutzung der digi-
talen Technologien und Daten begreifen
und wettbewerbliche Differenzierungsmerk-
male den Marktteilnehmern tberlassen.
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Unter anderem werden diese Anwendungenund
deren Auswirkungenauf denWettbewerb naher
analysiert:

¢ ,Plug & Charge”und dhnliche Konzepte

¢ Barrierefreiheit von Ladeinfrastruktur

¢ Reservierbarkeit von Ladeinfrastruktur
Aspekte derDatensicherheit, der Datenqualitat
und energiewirtschaftliche Mess- und Steue-
rungsvorgange sind Teil der Betrachtung.

Mehr-
wert La-
desdu-
len-Aus-
bau

Unter-
stiitzung
marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung
digitalen Technologienund Daten anstelle von
Technologievorgaben.

Grundsatzlich muss der Fokus auf Malinahmen
liegen, die denLadesaulenausbau unterstiitzen.

BDEW Forderungen

Netzkarten

Die Planungvon Ladestandorten mitsamt der da-
fir notwendigen Netzanbindung erfolgt umso ef-
fizienter, je mehrinformationen tiber Stromlei-
tungen und Anschlusskapazitdten zur Verfligung
stehen. Im Rahmen der Netzausbauplanung

Bis: Q2/2023
FF: BMDV, BMWK, NLL
35 [ Cybersicherheit Cybersicherheitist ein wichtiger Aspekt fiir die | e  Klarstellung der Zielrichtung der MaRnahme
Aufgrund der zunehmendenBedeutung fiir die Ladesdulenbetreiber undinsbesondere fiir die im Rahmen des Masterplans vor dem Hin-
Mobilitat prifen BMDV, BMWK und BMl bis Stromnetzbetreiber und wird daher unterstitzt. tergrund der laufenden Anpassung des
Q2/2023, ob zusatzliche MaRnahmen zum Schutz Die Thematik fallt jedoch in die Umsetzung der Rechtsrahmens auf europdischer und deut-
vor Cyberangriffen notwendig sind. europadischen NIS 2.0-Richtliniein deutsches scher Ebene
Recht, die Anpassung von EnWG undKritisVso- | e  EinbeziehungderBranche (CPO und Netz-
Bis: Q2/2023 O wie die Entwicklung des neuen IT-Sicherheitska- betreiber)notwendig.
FF: BMDV, BMWK, BMI talogs. Auswirkung und Bedarf im Rahmen die-
ser MaBnahme sind daher unklarund nichtzu
bewerten.
Einbeziehung derBranche (CPO und Netzbetrei-
ber) notwendig.
36 | Mehr Transparenzbeider Netzplanung u.a. mit Mit der EnWG Osternovelle hat die Bundesregie-| ¢ Streichung der MaRnahme

rung ein umfassendes Paket u.a. zur Unterstit-
zung des Netzanschlussprozesses verabschiedet.
Dieses Paketgilt es nunim Markt umzusetzen.

Mit Blick auf den angenommenen Mehrwert von
Netzkarten beider Netzplanung sei zur

o Umsetzung der MaRnahmenzum Netzan-
schlussprozessaus der EnWG Osternovelle
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missen die nach § 14d EnWGverpflichteten Ver-
teilnetzbetreiber Netzkarten der Hoch- und Mit-
telspannungsebene erstellen. Das BMWKwird bis
Q3/2023 Vorschlige fiir gesetzliche Anpassungen
unterbreiten, damitdiese kiinftigin einem ein-
heitlichendigitalen Format vorgehalten werden.
AuBerdem wirddaraufhingewirkt, dass diese
Karten an zentraler Stelle wie derim § 14e EnWG
vorgesehenen gemeinsamen Internetplattform
bereitgestellt werden. Die auf diese Weise zur
Verfligung gestellten Datenkdnnenu.a. flr Stan-
dortentscheidungen im Bereich der Ladeinfra-
strukturplanung sowie von der NLLzur Verbesse-
rungihrer Instrumente zur Bedarfsplanungge-
nutzt werden.

Bis: Q3/2023
FF: BMWK

Mehr-
wert La-
desdu-
len-Aus-
bau

Unter-
stiitzung
marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Einordnung und zum Erwartungsmanagement

u.a. darauf hingewiesen, dass

1)

2)

3)

4)

5)

die Standortentscheidung durchdie Lade-
saulenbetreiber nichtanhand der Auslas-
tung des Stromnetzeserfolgt; vielmehrfolgt
das Netz dem Bedarf der Kundinnen und
Kunden. Eine frihzeitige Beantragung des
Netzanschlusses ist entscheidend;

statische Netzkarten nicht fir die Ausbau-
planungvon Ladeinfrastruktur und Standor-
tentscheidung geeignet sind, da sie eine
Momentaufnahme der Stromnetze darstel-
len, die sich durch Netzanschlussgesuche
bestindigandert;

eine technische und finanzielle Bewertung
zum Anschluss von Ladeinfrastrukturan das
Stromnetz hoch komplex ist, abhangig von
der jeweiligen Situation vor Ortund um-
fangreiches Fachwissen erfordert, weshalb
der Netzanschluss mit dem zustdandigen
Netzbetreiberabzustimmen ist;

Daten liber das Stromnetzinkl. Trassenver-
lauf und Netzauslastung sensible Daten
Uber systemkritische Stromnetzinfrastruktur
umfassen und dahernurin geschitzten
Kreisen einsehbar sein dirfen;

die Standortplanung durch die Ladesaulen-
betreiber erfolgt und eine zentrale Planung
nicht zu bedarfsgerechten Ergebnissen fih-
renwird.

BDEW Forderungen

bdew
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37

Entwurf08.07.2022

Elektromobilitdt in der Netzplanung beriicksich-
tigen und Kommunikationsprozesse vertiefen
Um Verteilernetzbetreiber dabei zu unterstitzen,
bei der Netzausbauplanungund derErstellung
von Regionalszenarien sektoribergreifende Ent-
wicklungenwie denHochlauf der Elektromobili-
tat zu bericksichtigen, wirddie NLLu.a. Bedarfs-
prognosenfir die Ladeinfrastruktur und —in Ab-
stimmung mit der Industrie — Ergebnisse aus den
Cleanroom-Gesprachenzur Verfligung stellen.
Dadurch kdnnen auchdie Voraussetzungenfir
die Herstellung desNetzanschlusses verbessert
werden. BMWK, BMDV und NLLwerden vordie-
sem Hintergrund unter Bericksichtigung beste-
henderProzesse bis Ende 2022 ein Eckpunkte pa-
pier flir einen Kommunikationsprozess erstellen,
umden Austausch unddie Wissensbiindelung
zwischen allen relevanten Akteurenzu verstar-
ken.

Bis: Ende 2022
FF: BMWK

len-Aus-
bau

Entwick-
lung

Grundsatzlich ein positiver Punkt. Insbesondere
die Bedarfsannahmen zum Hochlauf der Elektro-
mobilitat (PKW und LKW) undStandortplanung
fir offentliche Ladeparks der NLL, v.a. fur E-
LKW, wéaren dabei fir die Netzplanung hilfreich.

Der BDEW gibt jedochzu bedenken, dass die
Malnahme inhaltlich bereits weitgehend geklart
ist undv.a.ihrer Umsetzung harrt:

1) BereitsimRahmen des ersten Masterplans
Ladeinfrastruktur hatte das BMVIdem
BMWi zugesagt, dass die Daten geforderter
Ladesaulenund Wallboxen sowie Bedarfs-
prognosendenNetzbetreibern zurVerfi-
gung gestellt werden sollen (s. BMWi 2020).
Diese MalBnahmeist trotz mehrfacher
Nachfrage der Branche weiterhin offen. Sei-
tens des KBA wurdesie dagegen umgesetzt.

2) Dasselbe giltfir die Bereitstellung der ag-
gregierten Ergebnisse aus den ersten Clean
Room Gesprachenmitden PKW-Herstellern
ausdemJahre 2020(s. BMVI2019 MNIV.2).

Wichtigerist stattdessen, dass die Netzbetreiber
befahigt werden, einenvorauseilenden Netz-
ausbau umzusetzen. Daflir bendtigen sie mog-
lichst frihzeitig Informationen liber den finalen
Standortund den erforderlichen Leistungsbe-
darf. Hierzu muss das BMWK einen entspre-
chenden Regulierungsrahmen erarbeiten, damit
auch die notigen Ressourcen durch die Netzbe-
treiber zur Verfligung gestellt werdenkdnnen.

Zeitnahe Umsetzung der imRahmendes
Masterplan | zugesagten MaRnahme IV.2
sowie der Vereinbarung vonBMWiund
BMVI zur Datenbereitstellung fiir die Netz-
planung.

Einbindung der Netzbetreiber als spatere
Nutzer der Bedarfsprognosen beider Defini-
tion der Inhalte der MaRnahme undderen
Umsetzung erforderlich; sie kdnnendie NLL
als fachliche Expertenunterstitzen
Befahigung der Netzbetreiberfiireinen vo-
rausschauenden Netzausbau durchfriihzei-
tige Information Giberdie finalen Standorte
bzw. verbindliche Bestellung der erforderli-
chen Leistungsbedarfe sowie die Schaffung
eines entsprechenden Regulierungsrahmens
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Richtiger Punkt; Prifauftragfir Digitalisierung Diese MaRnahmeistausdriicklichzu begri-
und Standardisierung des reinen Antragsverfah- RBen, der Prifauftrag muss jedochspéates-
rens (Schnittstelle Kunde-Netzbetreiber / Post- tenszum Anfang 2023 abgeschlossensein,
eingang) wird begrif3t. dadie Implementierung bei den Netzbetrei-

38 | Digitales Antragsverfahren fiir Netzanschliisse
vereinheitlichen

Mit der juingstenNovelle der NAVwurde eine
starkere Digitalisierung und Standardisierung des

Netzanschlussverfahrens auf den Weg gebracht.
Damit soll auch die Installation privater Ladeinf-
rastruktur im Massenmarkt beschleunigt werden.
Da Schnellladestandorte in der Regel an die Mit-
telspannungangeschlossenwerden, unterbreitet
das BMWK bis Q3/2023 einen Vorschlag fiir Re-
gelungen, um Antragsverfahren fiir Netzan-
schlisse auchin diesem Bereichweiter zu digita-

Einbindung der Branche durch das BMWK erfor-
derlich.

Mit der ENWG Osternovelle hat die Bundesregie-
rung bereits ein umfassendesPaket u.a. zur Un-
terstlitzung des Netzanschlussprozesses verab-
schiedet. Dieses Paket gilt es nun im Markt um-
zusetzen.

Es wird darauf hingewiesen, dass die nachgela-

bern ebenfalls weitere Zeitin Anspruch neh-
men wird.

EinbeziehungderBranche (Netzbetreiber
und CPO) zwingenderforderlich, um bereits
laufende Digitalisierungsprozesse zu unter-
stutzen.

gerte Netzanschlusspriifung und -errichtung so-
wie der ggf. notwendige Netzausbau mitden da-
zugehorigen Genehmigungsprozessen ebenfalls
zeitlichen Aufwandim Netzanschlussprozess be-
deuten.Zudemistinsbesondere der Aufbauvon
Schnellladesaulen ein Projektgeschift, das eine
gute Interaktion zw. CPO und Netzbetreiberim
jeweiligen Projekt erfordert.

Die Ausarbeitung des Vorschlags sollte zurKla-
rungder erzielbaren Mehrwerte schneller bear-
beitetwerden. Nach Vorlage eines Regelungs-
vorschlags — wie geplant Q3/2023 — miisste die
Implementierung bei den Netzbetreibernfolgen,
die weitere Zeitin Anspruch nehmen wird. Es
bedarfdahereines deutlich ambitionierteren
Zeitplans, umdas Beschleunigungspotential zu
heben.

Der Prufauftrag sollte zurKlarung der erzielba-
ren Mehrwerte schneller bearbeitbar sein.

lisieren undzu vereinheitlichen.

Bis: Q3/2023
FF: BMWK, BNetzA
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Mehr Transparenz beim Netzanschluss
Informationspflichten der Netzbetreiber zur
Dauer und zu den zu erwartendenKosten eines
Netzanschlussesim Nieder- sowie Mittelspan-
nungsbereich konnen flirmehrTransparenzsor-
genund der Bewertung méglicher Ladestandorte
dienen. Das BMWK prift bis Q1/2023, ob hierfiir
Anpassungen desRechtsrahmens notwendig und
moglich sind. Zu dieser Priifung zahlen Moglich-
keiten zur Verpflichtung der Netzbetreiberin der
Nieder- und Mittelspannung, einem Anschlusssu-
chenden bereits vor der Beauftragung Angaben
zu Kosten und Dauer mitzuteilen, sowie zu Um-
setzungsfristen fiir die Bereitstellung des Netzan-
schlusses zumindest fiir bestimmte Prozess-
schritte bzw. zur Definition vonRegelfallen fir
Netzanschlisse.

Bis: Q2/2023
FF: BMWK

Mehr-
wert La-
desdu-
len-Aus-
bau

Unter-
stiitzung
marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Der BDEW unterstiitzt den Prifauftragfir das

BMWK.

Folgende Punkte sind zu beachten:

e Netzbetreiberbietenbereits heute haufig
kostenlos unverbindliche Grobkostenange-
bote und Beratungenzum Netzanschluss,
insbesondere fiir groRere Projekte an, wel-
che Kapazitaten in Anspruch nehmen.

e Die Marktteilnehmer (NB und CPO) sindsich
bewusstdariber, dass mehrere Anfragen
fur einen Standort den Ressourcenaufwand/
die Kosten deutlichsteigernkénnen.

e Im Rahmen der MalRnahme muss durch das
BMWK in Zusammenarbeit mit der BNetzA
gepriiftwerden, ob den Netzbetreibern die
entsprechenderforderlichen Ressourcen,
v.a. mit Blick auf den regulatorischen Rah-
men, fur die Umsetzung zur Verfligungste-
hen; sollte das nichtder Fall sein, muss der
Bund sofortige MalRnahmen ergreifen, die
es Netzbetreibernermdglichen, schnellst-
moglich Ressourcen aufzubauen.

e Angaben zu Dauerund Kostenkénnennur
in Form einer unverbindlichen Grobkosten-
kalkulation angegeben werden, da diese
Werte von der Situationvor Ort sowie pro-
zessbeteiligten Dritten (z.B. Genehmigungs-
behorden)abhéngen.

e Nieder-und Mittelspannung miissen zwin-
gend separat betrachtet werden, daessich
beiLadeinfrastrukturin der Niederspan-
nung um einen Massenprozess undbei

BDEW Forderungen

Die MaRnahme istausdricklichzu begri-

Ren; der Prifauftrag des BMWK sollte deut-

lich fritherals Q2 2023, moglichst bis Ende
2022, abgeschlossen werden

o  Fokussierungzunachst auf die Mittelspan-
nung.

e EinbeziehungderBranche (Netzbetreiber
und CPO) zwingend erforderlich.

e Die Genehmigung fir Netzaus-/-umbauin
der Nieder- und Mittelspannung muss be-
schleunigtundvereinfacht werden; auch
dafiir istein Priifauftrag erforderlichinkl.
Einbeziehung der Netzbetreiber undKom-
munen, der ebenfalls bis Ende 2022 abge-
schlossen seinsollte (s. MN 26)

e Regulatorische Unterstiitzung der Netzbe-
treiber bei der Bewaltigung der zunehmen-
den Anzahlan Netzanschlussgesuchen (Res-
sourcenaufbau)

Energie. Wasser. Leben.
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Ladeinfrastrukturin der Mittelspannung um
individuelles Projektgeschaft mit entspre-
chend héheremindividuellen Priifaufwand
beim Netzbetreiber handelt.

BDEW Forderungen

40

Technische Anschlussbedingungen vereinheitli-
chen

Ladeinfrastrukturbetreiber, die in mehreren
Netzgebietentatig sind, missen oft unterschied-
liche Anschlussbedingungen bericksichtigen, was
zu Ineffizienzenund Verzégerungen fithren kann.
Die BNetzA berichtet erstmals bis Q3/2023 und
danach anlassbezogen, in welchen der furdie La-
deinfrastrukturrelevanten Bereichen die Techni-
schen Anschlussbedingungen weiter vereinheit-
licht werdenkdnnen. Hierbei werden die Netzbe-
treiber undLadeinfrastrukturunternehmen eng
eingebunden.

Bis: Q3/2023
FF: BNetzA

Vorab-Hinweis: Fir ein einheitliches Verstandnis
sollte durchgangig der marktibliche Begriff La-
desdulenbetreiber oder Ladepunktbetreiber
(CPO) statt,,Ladeinfrastrukturbetreiber” genutzt
werden.

Uneinheitliche TABs flir Umspannstationen sind
derzeitund absehbar bis 2025 einer der Treiber
flir steigende Kosten undlangere Umsetzungs-
dauer beim Ausbau der Schnellladeinfrastruktur
in Deutschland. Hier steckt ein mogliches Opti-
mierungspotenzial fiir den weiteren Ausbau zur
Senkung der Stiickkosten beim CPO, was wiede-
rum Mittel fir den weiteren Ausbau freisetzt.
Inhaltlich ist das Themarichtig und wichtig, da-
her begriiRtder BDEW den Prifauftrag firdie
BNetzA. Das BMWK sollte ebenfalls federfiih-
rend bericksichtigt werden. Der Zeitstrahl fir
die Prifung moglicher Vereinheitlichungsan-
satze sollte gestrafft werden. Dasist vor allem
vor dem Hintergrund notwendig, dass neue TAB-
Vorgaben diverse formale Prozesse (Befassung
der einschlagigen Gremien, formale Anpassun-
gen TAB-Musterwortlaut, formale Anpassungen
beinetzbetreiberspezifischen TAB-Vorgaben)
nach sich ziehen, die einen erheblichen Zeitbe-
darfin Anspruch nehmen werden. Insofern ware
mit einer Implementierung im Markt nichtvor
2025 zu rechnen.

e Priifauftrag wird ausdriicklich begrit
e Federfihrungbeim BMWK unter Einbin-

o  Durchflhrung Bestandsaufnahme zur Iden-

e  Zunachst Fokussierung auf Mittelspannung
e EinbeziehungderBranche (Netzbetreiber

e Uberpriifungvon Abweichungennetzbetrei-

dung BNetzA

tifikation relevanter und wirkungsvoller
Handlungsbedarfe bei Optimierung und
Vereinheitlichung der Technischen An-
schlussbedingungen (TAB) bis Ende 2022

und die erforderlichen Umspannstationen
und CPO) + VDE/FNN zwingend erforderlich.
berspezifischer TABvonden Muster-TAB

auf deren Notwendigkeit durch BNetzA
oder einvonihrbeauftragtes Gremium
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BDEW Bewertung

Die Branche (Netzbetreiber und CPO inkl. des
VDE/FNN als TAR-Verantwortliche) missen mit
einbezogen werden, insbesondere, da bereits
beim VDE/FNN MaRnahmen zur Uberarbeitung
der Technischen Anschlussregeln laufen.

Zudem muss bei den Losungsansatzen sicherge-
stellt werden, dass sie ganzheitliche Losungen
darstellen undnicht Kostenbzw. Nutzen einsei-
tig verteilen.

Im ersten Schritt sollte moglichst zeitnah eine
Bestandsaufnahme gemachtwerden, umzu eva-
luieren, wo konkreter Handlungsbedarf bei der
Optimierung und VereinheitlichungderTAB be-
steht. Dadurch werden eine Priorisierung und
Bewertung von TAB-Malnahmenerst moglich.
Dabeiisteine differenzierte Betrachtung von
Nieder- und Mittelspannung erforderlich.

BDEW Forderungen

41

Steuerbarkeit, Flexibilitdtsmodelle und bidirekti-
onalesLaden

Das BMWK erarbeitet bis Q2/2023 Vorschlage,
wie die Einbindungvon Fahrzeugbatterienin das
Stromnetz verbessert werden kann. Nebenrecht-
lichen und technischen Rahmenbedingungen fir
die Netz- und Systemintegration von steuerbaren
Verbrauchseinrichtungen und Netzanschlissen
auf Niederspannungsebene (§ 14a EnWG)sind
auch attraktive Flexibilitdts- und Geschaftsmo-
delle fur Prosumer, dieihre Fahrze ugbatterien fiir
das Stromsystem zur Verfligungstellen, gleicher-
maRen von Bedeutung. Dabei prift das BMWK
auch, inwiefern MaRnahmen zur Verbesserung
der Netzzustandsiiberwachungergriffenwerden

Die BNetzA ist bereits mit der Ausgestaltung des
§ 14a EnWG beauftragt worden. In dem Rahmen
sollte auch die Frage des bidirektionalen Ladens
geklartwerden.

Der BDEW begriilt, dass die Bundesregierung
mit der Festlegungskompetenz der BNetzA die-
sesfir die Integrationdes privatenLadenszu
Hause in das Stromnetz so wichtige MaRnahme
zumindest auf legislativer Ebene geklart hat.

Die Umsetzung durch die BNetzA solltedenin
der NPM ausgearbeiteten Branchenkonsens zu
diesem Thema berticksichtigen(s. NPM AG 5).

e Streichungder MaRnahme, da diese durch
die Bundesregierung bereits erledigt ist

e Beider Umsetzungvon § 14a EnWG muss
bidirektionales Laden beriicksichtigt wer-
den.

e Fragen abseitsvon § 14a EnWG zum bidi-
rektionalen Laden (z.B. Technische An-
schlussrichtlinien, rechtliche Fragestellun-
gen, MaKo, Bilanzierung etc.) sind unter Lei-
tung des BMWK zusammen mit der BNetzA
und der Energiewirtschaftinsb. Netzbetrei-
ber anhand eines energiewirtschaftlichen
Modells zu kldren und gesetzlich zu fixieren
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sollten. Ziel sind eine Netz- und Systemintegra-
tion der Elektromobilitat unter Wahrung der Nut-
zerbeddirfnisse, die Unterstitzung des Ausbaus
der erneuerbarenEnergien unddie Ermoglichung
der bevorstehenden Umsetzungdes EU-Legisla-
tivpakets ,Fitfor 55

Zudem prift das BMWK in enger Abstimmung
mit dem BMDV, welche rechtlichen undtechni-
schen Anpassungen notwendig sind, um das bidi-
rektionale Laden inshesondere im nicht-6ffentli-
chen Raum zu ermoglichen, dabei Mehrwerte fiir
Nutzer zu schaffen und netzdienlich zu gestalten.

Bis: Q2/2023

FF: BMWK

42 | Definition Ladestationund/oder mobiler Spei-
cher als Letztverbraucher

Das BMWK, BMF und BMDV priifenbis Q1/2023

Im ersten Masterplan wurde eine Anpassung °
des Letztverbraucherbegriffsim EEG in Analogie | e
zum EnWG zugesagt, allerdingsnicht umgesetzt

Streichung der MaRnahme
Letztverbraucherdefinition im EnWG muss
die filhrende GroRRe bleiben, um die europa-

gemeinsam, ob undin welchen Félleneine Prazi-
sierungund eine Vereinheitlichung des Letztver-
braucherbegriffs in bestehenden Regulariensinn-
voll und moglich ist,auch um Anreize fiir das bidi-
rektionale Laden zu setzen.

Bis: Q1/2023
FF: BMWK, BMF, BMDV

(s.BMVI2019 MN.2). Dieser Punktist durch die

Abschaffung der EEG-Umlage nunhinféllig. Zu-

demwurden in dergesetzlich verabschiedeten

Osternovelle desEnWG Speicher gerade erstals

eigenstandige Sdule des Energiesystemsdefi-

niert.

Beider in dieser Mallnahme gewahlten Formu-

lierungistunklar, was konkret mit Blick auf die

Letztverbraucherdefinition erfolgensoll.

Klar ist:

1. DasEnWGist und mussweiter beider Letzt-
verbraucherdefinitiondas flihrende Gesetz
sein, wenn die europaische

ische Anschlussfahigkeit des deutschen E-
Mobilitats-Marktmodellszu gewahrleisten.

e Diskussion kann nicht ausschlielich aus
Sichtder Elektromobilitdt gefihrt werden,
sondern betrifftauch andere Geschaftsmo-
delle; Einbeziehung der Branche (NB, CPO,
EMP) in die Diskussion zwingenderforder-
lich.
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Anschlussfahigkeit des deutschen E-Mobili-
tats-Marktmodells weiter gewdhrleistet
werdensoll.

2. WennderLetztverbraucherbegriff Gberalle
gesetzlichen Regelungenvereinheitlicht
werden soll, hatdies auch Auswirkungen
auf andere Geschéaftsmodelle, in denen
Speicher zum Einsatzkommen, und nicht
nur auf die Ladeinfrastruktur. Daherkann
von der Elektromobilitdt ein Diskussionsbei-
trag geleistet werden, dieser muss sichaber
in andere Diskussionen eingliedern.

Der BDEW lehnt diese Malnahme entsprechend

ab.

43

Erarbeitung von Fallbeispielen zum Begriff des
»Ladepunktbetreibers”

Der Markt und die Geschaftsmodelle fiirden Auf-
bau und den Betrieb von Ladeinfrastruktur sind
sehr vielfaltig. Wer die Rolle des Ladepunktbe-
treibers (CPO)im konkreten Fall ausiibt, ist nicht
immer direktersichtlich. Mitder Funktiondes La-
desdulenbetreibers sind diverse Rechte und
Pflichten verbunden, die z.B. fiir die Anmeldung
der Ladeinfrastruktur bei der BNetzAund fiirden
Treibhausgas-Quotenhandel wichtigsind. Die NLL
wird in Zusammenarbeit mitder Branche und un-
ter Beteiligung vonBMWKund BNetzA firwich-
tige Geschaftsmodellkonstellationen die Rolle des
Ladepunktbetreibers exemplarischeroértern und
typische Fallbeispiele erarbeiten.

Bis: Ende 2022

Der BDEW sieht hierkeinenKlarungsbedarf.Zu- [ e  StreichungderMaRnahme

demistdie ZuordnungderMaBnahmezurNet- |e  Sollten hier Unklarheiten beim BMDV und
zintegration nicht nachvollziehbar. BMWK bestehen, sollten diese mit der Bran-
che (CPO und EMP)geklart werden.
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FF: BMWK, BMDV

44 | Vereinheitlichung derBeschilderung fiir Elektro- Insbesondere die Beschilderung entlangder Au- | e Einbeziehung derBranche (CPO, EMP)
fahrzeuge tobahnen (nicht erst auf Rasthofen) hat hier e  FokusaufBeschilderung an Autobahnen
Das Elektromobilitidtsgesetz hat bisher nichtzu eine hohe Bedeutung und auch Signalwirkung auch fir Autohofe undLadestandorte in un-
einer einheitlichen Beschilderungfiir Elektrofahr- fiir den Markt. Zu erdrternistdabei auch, inwie- mittelbarer Umgebung

fern Ladestandortein direkter Autobahnnahe
(z.B. 2 km)—aber nichtauf Rasthofen—entlang
der Autobahnen zu beschildernsind.

zeuge und Ladeinfrastruktur innerhalb einer
Kommune, in verschiedenen Kommunen undan
den Autobahnengefiihrt. AuBerdemwird gegen
das Falschparken an Ladesaulennur unzu-
reichend vorgegangen. Das BMDV wird eine Ver-
einheitlichung der Beschilderung unter Einbezie-
hungder Lander weitervorantreiben.

Bis: laufend
FF: BMDV

45 | Nebenanlagenfiir Ladeinfrastruktur verfahrens- Richtige MaRnahme. e Zeitliche Beschleunigung bis Ende 2022
frei e EinbeziehungderBranche (CPO, NB) u.a. zur
Das BMWSB priift bis Q2/2023 gemeinsam mit Der Fokus auf bauordnungsrechtlicher Ebene ist Konkretisierung der erforderlichen Neben-
den Landern die Moglichkeit, in der Musterbau- richtig. Das BMWK und die Branche (NB und anlagen
ordnungderLander die Errichtung dererforderli- CPO) missen eingebunden werden. e Beider Netzinfrastruktursollte der Fokus in
chen Nebenanlagen (u.a. Uberdachungen, Ne- Die Verfahrensfreiheit auch von Schnellladeinf- der Mittel- und Niederspannung liegen
bengebaude, Transformatoren) fur Ladeinfra- rastruktur wurde im Vergleichzumvorherigen | o Eigener Prifauftrag an das BMWK fiir Net-
struktur verfahrensfrei zu stellen. Entwurf gestrichen. zinfrastruktur

e Verfahrensfreiheit muss weiterhin auchfir

Bis: Q2/2023 Ladeinfrastruktur gelten, nicht nur fiir Ne-
FF: BMWSB, Lander benanlagen

46 | Studie zu Immissionen von Ladestandorten Anstelle einerStudie, solltenv.a. zeitnah Hand- | e  Anstelle einerStudie, solltenv.a. zeitnah
Die NLL gibtin enger Abstimmungmitdem lungsoptionen erarbeitet werden, wie diese The- Handlungsoptionen erarbeitet werden, wie
BMUV eine Studie in Auftrag, die die Umweltwir- matik i.S. einer Unterstiitzungdes Ausbaus des diese Thematiki.S. einer Unterstiitzung des
kung (insbesondere Larm, aberauch andere St6- Ladeangebots gelost wird. Ausbaus des Ladeangebots gelost wird.

rungen)von Lade-Hubs in Abhangigkeitihrer
GrolRe und Ladeleistung, verfligbarer Technik auf
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Fahrzeug- und Ladesaulenseite (z.B. Llfter), bau-
licher MalRnahmen, verkehrlicher Aspekte wie
dem Zu- und Abfahrtsverkehr und ggf. weiterer
Eigenschaftenuntersucht. Ziel der Studieist ers-
tens aufzuzeigen, wie Lade-Hubs und Fahrzeuge
beschaffen seinmiissen, um mit bisheriger Im-
missionsschutzregulierung vereinbar zu sein und
zweitens, welche regulativen Anpassungen einer
ndaherenPrifung unterzogenwerdensollten.

Bis: Ende 2022
FF: NLL, BMUV

Mehr-
wert La-
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bau

Unter-
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marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Energie. Wasser. Leben.

BDEW Forderungen

47

Leitfaden fiir Nutzung gewerblicher Parkplatze
auBerhalb der Offnungszeiten

Das BMDV wird gemeinsam mit Vertreterinnen
und Vertreterndes HDE und der kommunalen
Spitzenverbande eine Arbeitsgruppe griinden, die
bis Q2/2023 einen Best-Practice-Leitfadenfir
eine praktikable undrechtsichere Nutzungvon
Ladeinfrastruktur auf gewerblichen Parkplatzen
aulerhalb der Offnungszeiten durch Dritte entwi-
ckeln. Dabei werden vertrags-, haftungs-, larm-
schutzrechtliche undandere Regularienberiick-
sichtigt.

Bis: Q2/2023
FF: BMDV, NLL

MaRnahme sinnvoll fur eigentlich 6ffentlich zu-
gangliche Ladepunkte.

Allerdings sollte anstelle eines Leitfadensder
Rechtsrahmen eine Nutzung desLadeangebots
auRerhalb der Offnungszeiten gewdhrleisten.
Der Fokus sollte entsprechend auf der Ergan-
zung/ Anpassung des Rechtsrahmensliegen.

Einbeziehung derLadesdulenbetreiber fehlt.

Einbeziehung derBranche (CPO)
Fokussierung auf Anpassung des Rechtsrah-
mens anstelle von Leitfaden
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Uberarbeitung GEIG
Nach AbschlussderRevision der EU-Richtlinie
Uber die Gesamtenergieeffizienz von Gebduden
(EPBD) initiiert das BMWK eine Evaluation des
Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetzes
(GEIG) und erarbeitet eine Anpassung des GEIG
mit dem Ziel, Gebadude vorausschauend und zu-
kunftssicherauf denAusbau von ausreichender
Ladeinfrastrukturvorzubereiten

Bis: 2023
FF: BMWSB, BMWK, BMDV

Mehr-
wert La-
desdu-
len-Aus-
bau

Unter-
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marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Der BDEW begriit diese MaRnahme.

Empfehlenswertist die Einbindung der Ver-
bande ZVElund ZVEH ab einem friihen Stadium.
Weiter sollten Expertenaus DKE und VDE/FNN
den Prozess mitgestalten, da es sinnvollist, die
normative Seite mit zu bericksichtigen. Auch
kénnten eventuell Normierungsliicken offenbart
werden.ImZuge derBegleitung sind Entschei-
dungen schnellerund zielgerichteter umsetzbar.

BDEW Forderungen

Einbeziehung derbetreffenden Verbande
(2VEI, ZVEH) sowie der Normierungsseite
(DKE, VDE/FNN)

Energie. Wasser. Leben.

49

Aufbau von Ladeinfrastruktur auf Stellpldtzen in
Bruchteilseigentum

Die NLL erarbeitet unter Einbezugdes BMJ bis
Ende 2023 einen Leitfadenfiir Gemeinschaften
(§§ 741 ff, 1008 ff BGB), in dem Lésungsansitze
flir den Umgang mit verschiedenen rechtlichen
Konstellationen undtatsachlichen (z. B. mehrere
Personen sind Eigentlimer eines als Parkplatz ist
Gemeinschaftseigentum genutzten Grundsticks)
beim Einbau von Lademdglichkeitenadressiert
werden.

Bis: Ende 2023
FF: NLL, BMJ

50

Vereinfachung und Ertiichtigung Hausanschluss
sowie digitale und elektrische Gebaudeinfra-
struktur

BMWK, BMDV und BMWSB priifen gemeinsam
bis Q2/2023, wie die Ertlichtigung des Hausan-
schlusses vereinfacht und die elektrische und

Auswirkungenauf Netzanschluss- und Messkon-
zepte unklar.

Die Federfiihrung sollte beim BMWK liegen; Bei-
trag des BMDV erschlieBtsich hier nicht.

Einbindung DKE und VDE/FNN zwingend er-

forderlich

Die Federfiuhrung muss beim BMWK liegen
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digitale Infrastrukturinsbesondere von Mehrfa-
milienhdusern unterstitzt werden kann, um den
neuen Anforderungendurch die Elektrifizierung
des Verkehrs, der Digitalisierung der Energie-
wende sowie der dezentralen Energieversorgung
und -speicherung gerecht zu werden. Bestandteil
der Prifungistauch, ob eine Forderung erforder-
lichistund wie diese ausgestaltet werden kann.

Bis: Q2/2023
FF: BMDV, BMWK, BMWSB

Mehr-
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len-Aus-
bau

Unter-
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marktl.
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BDEW Bewertung

Zwingende Einbindung der Standardisierungsor-
ganisationen DKE sowie VDE/FNN erforderlich.

Insbesondere mit Blick auf Quartierslésungen ist
zudemdie Einbindung der Branche (Netzbetrei-
ber, Messstellenbetreiber, CPO)erforderlich.

Energie. Wasser. Leben.

BDEW Forderungen

51

Nutzung von PV-Strom auch fiir Fahrzeuge Drit-
ter

Nach der Umsetzung der aktuell laufenden An-
passungim Energierecht (insb. Abschaffung der
EEG-Umlage zum1.Juli 2022) bis spatestens
Q1/2023 werden BMWK und BMDV gemeinsam
prifen, ob weitere MaRnahmen erforderlich sind,
um die Weitergabe eigenen PV-Stroms an Dritte
ohne Netznutzungfir das Laden von Elektrofahr-
zeugen unbirokratisch zu gestalten.

Bis: Q1/2023
FF: BMWK, BMDV, BMF

Vor-Ort-Versorgung wiirde erheblich verein-
facht werden. Dies darf aber nicht nurfir das
Laden von Fahrstrom gelten.

Beitrag BMDV unklar, da origindres BMWK-
Thema.

Hinweis: Aus Griinden des Verbraucherschutzes
wird abgerechneter Strom eichrechtskonform
gemessen undabgerechnet werden miissen.

Aus Sichtdes BDEW istinsofern zu priifen, ob
weitere Regelungsanderungenu.a. mit Blick auf
das Steuerrecht und Messwesen erforderlich
sind. Dabei sind verschiedene Anwendungsfalle,
wie z.B. die Abgabe vonPV-Stromvon Lade-
Hub-Dachernan Autofahrer zu priifen.

e MN51und MN52 sollten als grundsatzli-

cher Priifauftrag des steuerrechtlichen Rah-
mens unter FF des BMF und unter Einbin-
dungder Branche (CPO, EMP) zusammenge-
fihrtwerden.
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Uberarbeitung Umsatzsteuer fiir den Betrieb
von Ladeinfrastruktur

Aktuell verlieren Hausverwaltungen, dieden
Fahrstrom der Bewohnerinnen und Bewohner ei-
nes Mehrfamilienhauses oder einer Wohnanlage
Uber die Nebenkostenabrechnung abrechnen, ihr
Umsatzsteuerprivileg. Hausverwaltungen beauf-
tragen daher Dritte mitdem Betrieb der Ladeinf-
rastruktur und erhéhen damit die Kostenfiir die
Nutzerinnenund Nutzer. Inwieweit das Umsatz-
steuerrechtim Rahmen der verbindlichen unions-
rechtlichen Vorgabenso angepasst werdenkann,
dass eine Umsatzsteuerbefreiung fiir derartige
Leistungenin Betracht kommen kannund die
Ubertragung der Abrechnung durchdie Hausver-
waltung auf Betreiber unnotig wird, wird BMF
nach Ergehenderhierzuaktuell noch ausstehen-
den Rechtsprechung prifen, moglichst bis
Q2/2023.

Bis: MoglichstQ2/2023
FF: BMF

Mehr-
wert La-
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len-Aus-
bau

Unter-
stiitzung
marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

BDEW Forderungen

MN 52 und MN 51 sollten als grundsatzli-
cher Prifauftrag des steuerrechtlichen Rah-
mens unter FF des BMF und unter Einbin-
dungder Branche (CPO, EMP) zusammenge-
fihrtwerden.

Energie. Wasser. Leben.

53

Bedarfsanalyse und Ausbauplanung der Ladeinf-
rastruktur fiir Lkw

Das BMDV wird den langfristigenund standort-
spezifischen Bedarf (bis mindestens 2035) fiir den
Aufbau von Ladeinfrastruktur unddenresultie-
renden Strombedarf ermitteln. Diese Informatio-
nen werden Investorenund insbesondere Netz-
betreibernfir die Planung desStromnetzes zur
Verfligung gestellt. Der Aufbau von Ladeinfra-
struktur fur Lkw und Pkwsollte intelligent

Die Intention der MaRnahme zur Schaffung ei-
ner Grundlage firden Aufbauvon Ladeinfra-
struktur fir E-LKW und zur Unterstiitzung der
Netzbetreiberbeider Entwicklung des Strom-
netzes wird begrit. Fiir notwendig erachtet
und ebenso begriilt wirdauch eine gemeinsame
Betrachtung von PKW und LKW bei der standort-
spezifischen Bedarfsanalyse fiir Ladeinfrastruk-
tur und der Ubergreifenden Netzanschlussleis-
tung.

o Die ldentifikation der kiinftigen Standorte
und die Bestellung des Netzanschlussesauf
Basis einer ersten Bedarfsschatzung haben
oberste Prioritat.

o Die Bedarfsanalyse muss unter Einbezie-
hungder Branche (LKW-Hersteller, Netzbe-
treiber, CPO) erfolgenund in ein ganzheitli-
ches Mobilitatskonzept fiir den Schwerlast-
verkehreingebettet sein.
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Bedarfsanalyse und Ausbauplanung sollten
auch fiir das Szenarioeiner Vollelektrifizie-
rung des Schwerlastverkehrs (2045)vorge-
nommen werden

Ergebnis der Bedarfsanalyse sollte neben
dem standortspezifischen Strombedarf un-
bedingtdie erforderliche installierte Leis-
tung der Ladeinfrastruktur und die Netzan-
schlussleistung enthalten

Rechtzeitige, vorausschauende, verbindliche
und standortspezfische Bestellung der er-

Jedoch greifen diein der MalRnahmevorgese-
hene Bedarfsplanung und der daraus resultie-
rende Energiebedarfzu kurzfir eine effektive
Bis: Ende 2022 Entwicklung des Stromnetzes.

FF: BMDV, NLL °

Erlduterung:

- Entscheidend fiir die Stromnetzentwicklung
ist nichtder standortspezifische Strombe-
darf (kWh), sondernder Leistungsbedarf
(kW) bezogenauf die installierte Leistung | o
und Netzanschlussleistung

zusammengedachtundbedarfsgerecht vollzogen
werden.

Netzbetreiber bendtigeneine verbindliche
Bestellung von Anschlussleistung fir die
Herstellungeines Netzanschlusses undPla-
nung desvorgelagerten 6ffentlichen Strom-

forderlichen Netzanschlussleistung beim zu-
standigen Netzbetreiber. Hierflr brauchtes
einen klaren Vertragspartner, derbeim

Netzanschlussin Vorleistung geht, bspw. die

Autobahn GmbH.

Eine Netzanschlussbestellung muss unab-
hadngig davon nach wie vor stets bedarfsge-
trieben erfolgen.

Regulatorische Prifung der Finanzierung
der Kosten fiir Netzanschluss und Ausbau
desvorgelagerten Stromnetzes

netzes. Eine Bedarfsanalyse reicht hierfir
nichtaus °

- Ladeleistungen von PKW- und LKW-Ladeinf-
rastruktur miissenje Standort aus betriebli-
chen und sicherheitstechnischenGriinden | 4
gemeinsam betrachtet und tiber einen ge-
meinsamen Netzanschluss bereitgestellt
werden.

- Fureinen effizienten Netzanschluss ist die
Summenleistung aller Kundenanlagenent-
scheidend. Daher bedarf es einesganzheitli-
chen Standortkonzeptes.

- Wegenderzuerwartendensehrhohen La-
deleistungen aus gleichzeitiger PKW-und
LKW-Ladung liber einengemeinsamen An-
schluss ist davon auszugehen, dass hierfir
neue Umspannwerke miteiner Anbindung
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an das Hochspannungsnetz zu errichten

sind. Diese Umspannwerke sindin der Regel

als Kunden-bzw. Letztverbraucher-Anlage

nicht Teil der 6ffentlichen Versorgung und
daher nichtvom Netzbetreiber, sondern
vom Betreiber der Ladeinfrastruktur zu fi-
nanzieren.

- Die Realisierung von Netzanschllssen mit
hohen Anschlussleistungen (MW) kann
mehrereJahrein Anspruch nehmen. Daher
ist eine zusatzliche Bedarfsanalyse und Aus-
bauplanung fiir das Szenario einer Vollelekt-
rifizierung des Schwerlastverkehrs (2045)
sinnvoll, um Kosten und Wartezeitenbei ei-
nem stufenweisen Netzanschluss zu vermei-
den.

Zu beachten ist, dass die Kostenfiir den Netzan-

schlussund den Ausbaudes vorgelagerten

Stromnetzes fiir Ladeinfrastruktur an Raststat-

ten voraussichtlichbeinureinerkleinen Anzahl

an landlichen Verteilnetzbetreibern entstehen
werden, mit entsprechenden Auswirkungen auf
die Netzentgelte. Hiergilt es ein Ungleichge-
wichtzwischen denNetzbetreibernzu vermei-
den.

BDEW Forderungen

54

Finanzierung von Ladeinfrastruktur fiir Lkw

Das BMDV und das BMWK entwickeln bis spates-
tens Q1/2023 geeignete Finanzierungs-und For-
dermaBnahmen fiir die Ladeinfrastruktur fiir Lkw
auf Betriebsgeldanden, an Umschlagpunkten, in
Gewerbegebietenund an Lade-Hubs.

Erfolgsentscheidendund zeitkritisch fiir einen
moglichst zeitnahen Aufbau eines Ladeangebots
fiir E-LKW ist die Identifikation der Standorte
und die Bestellung des Netzanschlusses

Die Ubergabe-Stationam Netzanschluss liegtin
der Regel im Eigentum des Betreibers der Lad-
einfrastruktur. Abhdngig vom erforderlichen

e Priorisierung der Identifikation der kiinfti-

e Beider Finanzierung Fokus auf den Netzan-

gen Standorte undderBestellung des Netz-
anschlusses auf Basis einer ersten Bedarfs-
ermittlung

schluss
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Leistungsbedarf unddem jeweiligen Standort
kann auch die Anbindung an das Hochspan-
nungsnetz mittels eines Umspannwerks not-
wendigsein. Bei der Finanzierung sollte daher
insbesondere eine Finanzierung des Netzan-
schlusses berlicksichtigt werden. Damit wiirde
der Bund bereits einen signifikanten finanziellen
Beitrag fiir die E-LKW-Ladesdulenbetreiber ent-
lang der Fernverkehrsachsenleisten. Dies
misste entsprechend bei den FérdermaRnah-
men fir 6ffentliche E-LKW-Ladesaulen an ande-
ren Standorten bericksichtigt werden.

BDEW Forderungen

Bis Q3/2022 entwickeltdie NLLin Zusammenar-
beit mit weiteren Akteuren eine ,UserJourney E-
Lkw“ auf Basis einer Use-Case-Landschaft fur
schwere Nutzfahrzeuge, um ein nutzerorientier-
tes Zielbild fur das zukinftige Laden zu entwi-
ckeln.

Bis: Q3/2022
FF: NLL

55 | Konzept fiir den Aufbau eines initialen Ladenet- Erfolgsentscheidend und zeitkritisch flir einen Im Rahmen des Konzeptes Priorisierung der
zes fiir Lkw moglichst zeitnahen Aufbau eines Ladeangebots Identifikation und Offnung von Flachen fiir
Das BMDV wird mit der AutobahnGmbH des fir E-LKW entlangderFernverkehrswegeist die die kiinftigen Standorte und die Bestellung
Bundesund derNLL bis Ende 2022 ein Konzept Identifikation der Standorte und die Bestellung des Netzanschlusses auf Basis einerersten
fir den Aufbaueinesinitialen, skalierbaren Lad- des Netzanschlusses auf Basis einer ersten Be- Bedarfsschatzung
einfrastrukturnetzes fiir Lkw entlang des Fernver- darfsermittlung durchdie Autobahn GmbH. Einbindung der Branche bei der Konzepter-
kehrsnetzes erstellen. arbeitung, (CPO, Netzbetreiber) zur Identifi-

Damit waren bereits die wesentlichen Punkte kation und Behebung bestehender Hemm:-

Bis: Ende 2022 fiir ein ,Konzepts firdenAufbau eines initialen nisse
FF: BMDV, NLL, Autobahn GmbH Ladenetzes fiir LKW adressiert.

56 [ UserJourneyund Use Cases fiir E-Lkw Ein Mehrwertfirdie Marktteilnehmer ist nicht Streichung der MaRnahme

erkennbar, dadiese durchaus in der Lage sind,
geeignete Use Cases und User Journeys flir die
von ihnen gewahlten Kundengruppen, Standor-
ten und Ladeservices zu entwickeln.
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Muster-Layouts fiir Anordnung an Ladeinfra-
struktur-Standorten fiir Lkw

Das BMDV und die NLL erstellengemeinsam mit
der Autobahn GmbH und den Stakeholdern bis
Q2/2023 Muster-Layouts Giber die Anordnung der
Ladepunkte, Stellplatze und Trafos an den Stand-
ortenvon Ladeinfrastruktur fir Lkw. Diese wer-
denindie relevanten Regularien, wie etwa den
Empfehlungen fiir Rastanlagenan StraRen tiber-
fihrt.

Bis: Q2/2023
FF: BMDV, NLL, Autobahn GmbH
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BDEW Bewertung

Ein wesentlicher Mehrwert fiir die Marktteilneh-
mer istnichterkennbar, da diese durchausin
der Lage sind, geeignete Use Cases und User
Journeysfirdie vonihnengewahiten Kunden-
gruppen, Standorten undLadeserviceszu entwi-
ckeln.

BDEW Forderungen

Solche Muster Layouts sollten nurdie gene-
rell fir den LKW-Verkehr notwendigen Be-
durfnisse bertcksichtigen undnicht zu einer
Uberregulierung der Stellplatzplanung fiih-
ren.

e Die Branche(CPO, Netzbetreiber) muss bei
der Erarbeitung mit einbezogen werden.

Energie. Wasser. Leben.

58

Ausschreibung eines initialen Ladenetzes fiir
Lkw

Auf Basis des Konzeptes (s.0.) wird das BMDV ge-
meinsam mitder AutobahnGmbH bis Ende
Q4/2023 eine erste Ausschreibung zur Errichtung
desinitialen Ladenetzes veréffentlichen.

Bis: Q4/2023
FF: BMDV, Autobahn GmbH

Der Aufbau des E-LKW-Ladeangebots ist wie bei
den PKW nicht Aufgabe des Staates. Eine staatli-
che Ausschreibungist dann sinnvoll, wenn ab-
sehbar ist, dass es keine Investorenfiir diese
Projekte gibt. Andernfalls fihrt eine solche Aus-
schreibung zu Zeitverzug undder Einschrankung
des Wettbewerbs.

Zudem kann eine Ausschreibung, wie z.B. das
,Deutschlandnetz”, dazu fihren, dass es zu ei-
ner unverhaltnismaRig hohen Anzahl von Netz-
anschlussanfragen beiden Netzbetreibern
kommt. Da von multiplen Anfragen fiir Ladeinf-
rastruktur proStandort/Suchraumimmer nur
ein Bruchteil tatsachlich realisiert wird, fihrt
eine Ausschreibung zu deutlichem Mehrauf-
wand beiden Netzbetreibernund bindet die oh-
nehin begrenzten operativen Ressourcen.

e Fokussierungaufdie Identifikationderkinf-
tigen Standorte unddie Bestellung des
Netzanschlusses auf Basis einer ersten Be-
darfsschatzung

e  Wenn mdglich, muss der privatwirtschaftli-
che Ausbau Vorrang haben. Dies wirdbeim
Aufbau des E-LKW-Ladeangebots der Fall
sein.

e EinbeziehungderBranche (Netzbetreiber
und CPOs) in die Konzepterstellung

e Rechtzeitige, vorausschauende, verbindliche
und standortspezfische Bestellung der er-
forderlichen Netzanschlussleistung beim zu-
standigen Netzbetreiber. Dabeiist darauf zu
achten, dass die Netzanschlussleistung be-
darfsgerecht bestellt und ausgelegt wird.
Fir die verbindliche Bestellungbrauchtes
einen klaren Vertragspartner, der beim
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Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Da bereits das Interesse der Marktteilnehmer
am E-LKW-Lademarkt absehbar ist, wird aus
Sichtdes BDEW eine Ausschreibung nichtder
richtige Weg sein, um das E-LKW-Ladeangebot
aufzubauen.

Stattdessen sollte derBundschnellund pragma-
tisch den Aufbau unterstitzen.

BDEW Forderungen

Netzanschlussin Vorleistung geht, bspw. die
Autobahn GmbH.

Energie. Wasser. Leben.

59

Standardisierung Lkw-Laden

Die OEMs entwickeln gemeinsam mitden betref-
fenden Normungsinstanzen bis Ende 2023 Stan-
dards fir alle wesentlichen Schritte entlang des
Ladeprozesses vonLkw. Dazu gehort etwa die La-
detechnik (z.B. Ladebricken) sowie der MCS-
Standard. Die Industrie stelltausreichend Fach-
personal sowie Test- und Versuchskapazitaten fiir
MCS-Normung und Standardisierungzur Verfi-

gung.

Bis: Ende 2023
FF: OEM

Der MCS-Standard liegt bereits vor.

Die Standardisierung erfolgt nichtallein durch
die LKW-Hersteller, sondern unter Einbezug der
Ladetechnikhersteller und Ladepunktbetreiber.

Die Standardisierung muss unter Einbeziehung
der Ladetechnikhersteller und Ladepunktbetrei-
ber erfolgen.

60

Einheitliche Bezahlsysteme fiir E-Lkw

Sofernin der AFIR keine Vorgaben hierzugetrof-
fen werden, werdensich allerelevanten Akteure
(insb. OEM, CPO und Logistikbetreiber) bis 2023
auf ein einheitliches Bezahlsystem einigen. Sollte
dies nichtgelingen, wirdderBund imJahr 2024
prifen, ob hierzu eine gesetzliche Regelung not-
wendigist.

Bis: Ende 2023
FF: Industrie

Die rechtliche Regelungin der Ladesaulenver-
ordnung (LSV)istin dieser Thematik grundsatz-
lich ausreichend.

V.a. aber gibtes keine Hinweise fiir einen Rege-
lungsbedarf oder den Bedarf einer ,Industrieab-
sprache”. Das Thema Bezahlsysteme istin der
Logistik auch miteiner hohen Kostensensitivitat.
Entsprechendistim Markt ein einheitliches Vor-
gehen zu erwarten.

e Streichungder MaRnahme
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MaRBnahme

Entwurf08.07.2022

Ladeinfrastruktur an ZOB
Das BMDV entwickelt bis Ende 2023 ein Konzept
flir den Aufbauvon Ladeinfrastruktur fiir Fern-
busse an zentralen Omnibusbahnhofen (ZOB)
und ggf. weiteren Standorten.

Bis: Ende 2023
FF: BMDV

Mehr-
wert La-
desdu-
len-Aus-
bau

Unter-
stiitzung
marktl.
Entwick-
lung

BDEW Bewertung

Zum Depotladen gibt es bereits Angebote im
Markt und einen intensiven Austauschderan
solchen Losungeninteressierten Marktteilneh-
mer. Ein Mehrwert eines BMDV-Konzepts ist
nichterkennbar.

Energie. Wasser. Leben.

BDEW Forderungen

62

Kontinuierliches Monitoring und Priifung der
Standardisierung und des Aufbaus von Ladeinf-
rastruktur fiir Lkw

Das BMDV etabliert bis Ende 2022 einen Prozess,
in demdie laufende technische Entwicklung, die
Standardisierungsprozesse undder Aufbau der
Ladeinfrastruktur fiir Lkw kontinuierlich begleitet
werden. Ziel ist die friihzeitige Identifikationvon
Koordinations- und Regulierungsbedarfen sowie
eine Abstimmungmit der laufenden Entwicklung
der AFIR.

Bis: Ende 2022
FF: BMDV

Es gelten hier dieselben Aussagenwie bei MN 5.

Fiir ein solches Monitoring muss der Wille er-
kennbar sein, die Marktentwicklung zu verste-
hen und zu unterstitzen. D.h., das Monitoring
muss auch anerkennenkonnen, dass die Markt-
entwicklung positiv ist.

Voraussetzung sindbelastbare Mal3stdbe, an-
hand dererdie Entwicklung beurteilt wird. 1
Mio. Ladepunkte bspw. kdnnen da kein MaRstab
sein.

e Einbeziehungvon BMWKund Bundeskar-
tellamt.

e EinbeziehungderBranche in die Konzepter-
stellung

e EinbeziehungderBranche in die etwaige
Diskussion von MalRnahmen.
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