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Elektromobilitat @ BDEW

Die end-to-end Wertschopfungskette des Lademarktes
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Dreiklang im Blick des Monitors: Fahrzeuge, Ladeangebot

und regionale Auswertungen.

Elektromobilitat entwickelt sich sehr schnell und dynamisch.

Der BDEW-Elektromobilitatsmonitor liefert einen aktuellen
Sachstand zu wesentlichen Kennzahlen und Trends zum
Hochlauf vollelektrischer Pkw (BEV), zum 6ffentlichen
Ladeangebot, dessen Belegung und weiterer wesentlicher
Kennzahlen der Marktentwicklung.

Auswertungen mit Bezug zu zentralen politischen
Rahmenbedingungen sind ebenfalls Teil des Elektro-
mobilitatsmonitors, z. B. die Bedeutung der CO,-
Flottengrenzwerte fur die Elektromobilitat.

Die Informationen werden regelmalRig aktualisiert.

HOCHLAUF
ELEKTRO-
FAHRZEUGE

AUSBAU UND
BELEGUNG

OFFENTLICHES
LADEANGEBOT

REGIONALE
AUSWERT-
UNGEN
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Elektromobilitat in Deutschland wachst weiter.

Unmittelbare Schlussfolgerungen aus dem aktuellen Stand des BDEW-Elektromobilitdtsmonitors

Im 1. Halbjahr 2025 stiegen die E-Pkw-Neuzulassungen sprunghaft an auf ein neues Rekordniveau; die CO2-
Emissionen der Neuzulassungen sind in 2025 zur Einhaltung der europaischen Vorgaben deutlich gesunken.

Das offentliche Ladeangebot wurde 1. Halbjahr 2025 weiter ausgebaut auf rd. 184 Tsd. Ladepunkte und 8,5
GW im Juli 2025; die zeitgleiche Belegung liegt mit 15% weiter auf einem niedrigen Niveau.

Es gibt bereits ein gutes 6ffentliches Ladeangebot fiir E-Lkw entlang der Autobahnen; die AFIR z3dhlt die
meisten Ladestandorte jedoch nicht.

Die gro3e Mehrheit findet Laden besser als Tanken, Kaufgrund ist jedoch die Begeisterung fiir den E-Pkw;
ein konstantes Thema sind die Anschaffungskosten.

Laden ist in praktisch allen Faillen glinstiger als Tanken; und selbst im Extremszenario muss es nicht mehr

kosten.
bdew ——
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BDEW Elektromobilitatsmonitor

01 Entwicklung der Neuzulassungen
von E-Pkw
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Im 1. Halbjahr 2025 stiegen die E-Pkw-Neuzulassungen
sprunghaft an auf ein neues Rekordniveau.

Noch nie wurden im ersten Halbjahr eines Jahres so viele E-Pkw (BEV) in Deutschland neu zugelassen wie

2025. .
* Im 1. Halbjahr 2025

wurden 248.726 BEV neu

zugelassen, das waren 35%

mehr als in demselben

100.000 Zeitraum in 2024 und 13%
mehr als in 2023.

e Der August 2025 fiel in
absoluten Zahlen

S A .
e /¥/ \/,/ schwicher aus; prozentual
20,000 %v/ ist er aber der starkste BEV-

Monat des Jahres mit
0 einem Neuzulassungsanteil
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19%
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Neuzulassungen BEV je Monat (2021 —- 2025)
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Quelle: KBA (09/25) bdew -

Folie 6 BDEW-Elektromobilitatsmonitor Ausgabe 7 Energie. Wasser. Leben.



Die CO,-Emissionen der Neuzulassungen sind in 2025 zur
Einhaltung der europaischen Vorgaben deutlich gesunken.

Der verstérkte Absatz von E-Pkw in 2025 wirkt sich sichtbar positiv auf die durchschnittlichen CO,-
Emissionen der Neuzulassungen aus; die durchschnittlichen CO,-Emissionen sind merklich gesunken.

* In 2025 traten hdhere
Anforderungen an die CO2-
Flottengrenzwerte in Kraft;

e m . N —— zuletzt war dies 2021 der Fall.

100,0
* Im Mai wurden die Flotten-
grenzwerte kurzfristig ent-

Durchschnittlicher CO2-AusstoB (g/km) Neuzulassungen Pkw

140,0

80,0

60,0 scharft durch eine Flexibili-
40,0 sierung liber den Zeitraum
20,0 2025-2027.
0,0 * Aktuell werden in Brissel
Januar Februar Marz April Mai Juni Juli August  September  Oktober  November Dezember . ..
weitere Entscharfungen
— 7021 2022 2023 o024 o—f=—3025 . .
diskutiert.
Quelle: KBA (09/25) bde
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02 Entwicklung des offentlichen
Ladeangebots
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2025 wurde das offentliche Ladeangebot bisher auf rd. 184
Tsd. Ladepunkte und 8,5 GW weiter ausgebaut.

Besonders das schnell wachsende Angebot leistungsstarker High Power Charger (HPC) treibt die installierte
Ladeleistung.

Anzahl Ladepunkte und installierte Ladeleistung am Ladepunkt (in GW)?

250.000 9,0
8,5
8,0
200.000 20
- 7] 6,0
o , -
150.000 & %
! 4,0 ©
100.000 a Rd. 184 %
| 163.447 E - Tsd. 30 @
L 131.045 2 Lo
50.000 90.184 =< '
o 1,0
o
0 o = 0,0
01.01.2023 01.01.2024 01.01.2025 01.07.2025

HAC mDC ®HPC #installierte Leistung am Ladepunkt in GW
1 Der BDEW stellt die installierte Ladeleistung am Ladepunkt dar. Quelle: BNetzA-Ladesdulenregister 08/25

Quellen: BNetzA (08/2025) und European Alternative Fuels Observatory (EAFO). I I E
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https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Fachthemen/ElektrizitaetundGas/E-Mobilitaet/start.html
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27/target-tracker

Das Ladeangebot weist auch Mitte 2025 weiterhin eine
geringe Belegung aus.

Trotz starker BEV-Zulassungszahlen in den ersten sechs Monaten des Jahres waren im Schnitt nur 15 % der
Offentlich zugdnglichen Ladepunkte in Deutschland am Ende des Halbjahres zeitgleich belegt.

Durchschnittlich Belegung nach Art der Ladeinrichtung und Tageszeit am Ende des ersten
Halbjahres 2025

20%

* Die geringe zeitgleiche
16% Belegung zeigt, dass

14% der Ausbau des
12% Ladeangebots weiter
1020 deutlich vor dem
: Hochlauf der
a% vollelektrischen Pkw
» liegt.
0%
AC DC HPC

B Gesamt B Tag M Nacht

18%

X X X X X

Quelle: BDEW-Ladesaulentracker (8/24) Aufgrund eines Fehlers bei der Datentlibertragung kénnen nur die Monate Jun/Jul/Aug berticksichtigt werden. I I

Folie 10 = BDEW-Elektromobilitatsmonitor Ausgabe 7 Energie. Wasser. Leben.



Fur E-Lkw sind an den Autobahnen viele Lademaglichkeitel

Koy,.:
Ory, [giert1

verfugbar; die AFIR zahlt die meisten Standorte aber nicht.

‘‘‘‘‘‘‘

e E-Lkw Ladehubs AFIR konform
® E-Lkw Ladestandorte
e Hybridladestandorte fiir E-Lkw
v [ 60 km Radius
60 km Radius
—— deutsches Autobahnnetz

Besancon

Quellen: NLL Aral Pulse Milence Electrive Pfalzwerke BNetzA eTrucker App Stand: 14.10.2025

* Entlang der Bundesautobahn sind 102 Ladestandorte fir E-Lkw vorhanden:

e 27 ausgewiesene Hybridstandorte, d.h. fir E-Pkw und E-Lkw nutzbare Ultra-
Schnellladestationen (HPC);

* 75 explizit fur E-Lkw vorgehaltene Ladestandorte (i.d.R. 300 kW);

* Davon 14 E-Lkw-Ladehubs, die die AFIR-Anforderungen erfillen (u.a. 350 kW
Ladepunkte, 1.400 kW installierte Leistung)

e D.h. in der Praxis sind bereits viele Lademoglichkeiten fir E-Lkw mit einer
maximalen Fahrdistanz von 3 km zur nachsten Anschlussstelle vorhanden; die in
der AFIR festgelegten KPI? erfassen diese jedoch nicht.

Diese Folie wurde nach einem Hinweis der Nat. Leitstelle Ladeinfrastruktur bzgl. der restriktiv
auszulegenden AFIR-Anforderungen korrigiert.

AFIR: Ladeleistung > 1.400kW pro Standort (da die Anschlussleistung nicht Giberall ausgewiesen ist, wird
fur die Darstellung die Gesamtladeleistung der Ladepunkte herangezogen); mindestens ein Ladepunkt mit
> 350kW; max. 120 km Fahrdistanz zw. zwei AFIR Standorten; der Abschnitt dazwischen gilt als abgedeckt
(siehe Karte: schwarz markierte Abschnitte); max. 3 km Fahrdistanz zur nachsten Anschlussstelle
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https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZTIxNjhhODctODNmYS00NjQwLWE2NGItOTZiYjhkNzIwZDFhIiwidCI6ImNjMGY0YTAwLTFiZWMtNGEzZS04NGVkLTNlODdiMjFhZjU2YSJ9
https://service.aral.de/pulse/lkw-ladestandorte?_gl=1*18id339*_ga*MTI2ODczNzc1Ni4xNzUwOTI4OTQ2*_ga_JV2PCGWC4B*czE3NjA0NDI2NzYkbzQkZzAkdDE3NjA0NDI2NzYkajYwJGwwJGg2OTk0MzExNDQ.*_ga_DQ0EYKWL1E*czE3NjA0NDI2NzYkbzQkZzAkdDE3NjA0NDI2NzYkajYwJGwwJGgw&_ga=2.101195009.1210436300.1760442677-1268737756.1750928946
https://milence.com/de/network/
https://www.electrive.net/2024/11/07/mer-nimmt-schnelllader-fuer-e-lkw-am-hamburger-hafen-in-betrieb/
https://www.pfalzwerke.de/pfalzwerke-gruppe/presse/2025-10-02-pfalzwerke-nehmen-ersten-hybrid-schnellladepark-in-betrieb_n663620
https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Fachthemen/ElektrizitaetundGas/E-Mobilitaet/start.html
https://play.google.com/store/apps/details?id=app.etrucker&hl=de&pli=1
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03 Die Nutzerperspektive und die
Rolle der Energiekosten

© BDEW Bundesverband der Energie- und Wasserwirtschaft e.V.




Zwar findet die groRe Mehrheit Laden besser als Tanken —
Kaufgrund ist aber die Begeisterung fiir den E-Pkw selber

Die Mehrheit der Nutzer*Innen empfindet das Nutzererlebnis beim E-Auto-Laden besser als den Tankvorgang. Die
Attraktivitdt von E-Autos zeigt sich vor allem in der hohen Wiederkauf-Bereitschaft und Weiterempfehlungs-Quote.

Vergleich Laden/Tanken:

Tanken ist weil
besser als nicht

Laden 0
14%

27% 58%
beides gleich

gut [ schlecht

M = 2586

Quelle:3. BDEW Nutzerumfrage

Wiederkauf E-Auto:

eher auf keinen
nein Fall

ja, auf
jeden Fall

M = 2986

Weiterempfehlung E-Auto:

eher auf keinen
nein Fall

kommt 25y
auf die
Person an

ja, auf
jeden Fall

LUnd wie bewerten Sie
Laden im Vergleich zum
Tanken?"

LWilrden Sie wieder ein
E-Auto kaufen?”

LWiirden Sie
grundsatzlich ein
Elektroauto weiter-
empfehlen?”
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https://www.bdew.de/media/original_images/2025/06/02/bdew-nutzerumfrage-elektromobilitat-und-laden.pdf

Generelle Sorgen zur Elektromobilitat spielen in der Praxis
keine Rolle; konstantes Thema sind die Anschaffungskosten

Die Gegenliberstellung zeigt, dass urspriingliche Sorgen wie das Laden zuhause und unterwegs oder die
Reichweite generell tatsachlich unproblematisch sind.

»Themen” vor Kauf ~Themen” heute »Themen" vor Kauf

.Wenn Sie sich daran erinnern, als Sie
vor der Entscheidung fir ein E-Auto
standen:

5% 9%

Reichweite generell

Laden zuhause 55%

Welche Themen haben Sie damals

38% besonders beschaftigt?“

Anschaffungskosten

Laden auf langen Strecken

Verfiigbarkeit von &ffentlichen
Ladesdulen

(Mehrfachantwort maglich)

Betriebskosten {Strom) »Themen” heute

Anzahl der Ladesdulen im

offentlichen Raum Thema vor Kaufentscheidung =

- ja:
Bezahlen an Ladesdulen
LUnd wie beurteilen Sie die

Lieferzeit Situation heute?”

Laden beim Arbeitgeber

keine 0%

Quelle:3. BDEW Nutzerumfrage

N =484- 1655 bdew
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https://www.bdew.de/media/original_images/2025/06/02/bdew-nutzerumfrage-elektromobilitat-und-laden.pdf

Laden ist in praktisch allen Fallen glinstiger als Tanken; und
selbst im Extremszenario muss es nicht mehr kosten.

An der Ladesdule kbnnen mehrere Anbieter ausgewdhlt werden. Durch die Wahl des passenden Ladetarifs istz
es selbst im Extremszenario, dass ein BEV zu 100 % schnell (DC) und nur iiber Roamingpartner geladen wird,
méglich, nicht mehr als die durchschnittlichen Tankkosten zu zahlen.

Energiekosten p.a.

1.400 € 1.296 €
1.200 €
1.080 €
1.000 € 967 € 967 €
884 €
800 €
600 €
400 €
200 €
0€
Laden zuhause AC beim DC beim AC im Roaming DCim Roaming
Vertragspartner Vertragspartner

Annahmen: 12.000km Fahrleistung, Verbrauch auf 100km: 6,2 Diesel zu 1,69€/I; 6,2 Benzin zu
1,76€/1; 18kWh, Es wird der jeweils glinstigste Ladevertrag gewahlt. Stand 19.08.2025

1.258 €

Diesel

1.306 €

Benzin

ung/2023/ver

3 Energieverbrauch von

Elektroautos werden
i.d.R. zu Uber 80% nicht
offentlich geladen.

Beim offentlichen
Laden kénnen i.d.R.
direkt an der Ladesaule
mehrere Anbieter ver-
wendet und der beste
ausgewahlt werden.

publicationFile&v:

D.h. Kunden miussen
nicht wie beim Tanken
fir einen gunstigeren
Tarif zur nachsten
Station weiterfahren.

Elektroautos (BEV) (umweltbundesamt.de) Kraftfahrt-Bundesamt - Monatliche Neuzulassungen

Kraftstoffpreise an 6ffentlichen Tankstellen - Dashboard Deutschland

https://www.kba.de/DE/Statistik/Krattverkehr/VerkehrKilometer/vk_inlaenderfahrleis

kehr_in_kilometern_kurzbericht pdf.pdf? _blob

Quellen:
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https://www.kba.de/DE/Statistik/Kraftverkehr/VerkehrKilometer/vk_inlaenderfahrleistung/2023/verkehr_in_kilometern_kurzbericht_pdf.pdf?__blob=publicationFile&v=3
https://www.kba.de/DE/Statistik/Kraftverkehr/VerkehrKilometer/vk_inlaenderfahrleistung/2023/verkehr_in_kilometern_kurzbericht_pdf.pdf?__blob=publicationFile&v=3
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/479/publikationen/texte_160-2022_energieverbrauch_von_elektroautos.pdf
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/479/publikationen/texte_160-2022_energieverbrauch_von_elektroautos.pdf
https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Neuzulassungen/MonatlicheNeuzulassungen/monatl_neuzulassungen_node.html?yearFilter=2024&monthFilter=12_dezember
https://www.dashboard-deutschland.de/indicator/tile_1667921381760
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